Priloha €. 23 — Cyklostezky z pohledu spravce povodi
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POVODI
MORAVY

Uvod

Uvodem je nutné za spravce povodi a vodnich tokd statni podnik Povodi Moravy (PM) fici, Ze jeho hlavni
¢innosti je fadné pInéni povinnosti, které mu uklada stat, zejména pak Zékon ¢. 254/2001 Sb. O vodach
aozméné nékterych zakonu, neboli Vodni zakon (VZ). NaSe povinnosti mimo jiné jasné specifikuji
§47 - §49 VZ, stejné tak jako §54 VZ, které nam ukladaji fadné pecovat o koryta vodnich toka (VT),
bfehové porosty a vodni dila (VD), ale také spolupraci pfi mimofadnych a havarijnich situacich. VSechny
tyto naSe povinnosti vyZaduji mit odpovidajici pfistup k vodnim tokim, porostim a samoziejmé také
vodnim dilim, mezi které patfi i ochranné protipovodiové hraze (OH).

V kontextu s vodnimi dily typu ochrannych protipovodriovych hrazi (OH) musime zopakovat, Ze jejich
prioritni a hlavni funkci neni budovani cyklostezek, ale protipovodniova ochrana obyvatel a jejich majetku pfi
prichodu velkych vod. Jako takové je ze strany PM nezbytné mit zajiSténu nejen moznost vjezdu na OH,
ale také unosnost hrazi pro pojezd téZkou technikou, a to nejen pfi nutnosti oprav a udrzby OH, ale také pro
pfipad zasahu jednotek 1ZS.

Stejné tak je nutné si uvédomit, Ze PM jakozto statni podnik s pravem hospodafit s majetkem statu musi
veSkerou svou Cinnost s nim spojenou vykonavat s péc¢i radného hospodare. U planovanych projektu
z oboru budovani cyklistické infrastruktury je tedy mimo jiné vzdy nezbytné nutné fadné majetkopravni
vyporadani.

Je nutné si uvédomit, ze nelze k problematice budovani cyklistické infrastruktury na Uzemi ve spravé PM
pfistupovat pausaing, ale naopak, je nutné kazdy pfipad, resp. projekt fesit individualné a v souvislosti se
znalostmi mistnich pomér(. Nize vypsané body jsou proto pouze témi nejpalCivéjSimi problémy
a nejzavaznéjSimi rozpory jak z pohledu provoznich zaleZitosti vychazejicich z praxe, tak z pohledu
legislativni stranky véci, urCité se vSak nejedna o plny vycet problémd a situaci, které mohou nastat.

L. Legislativni ramec

A. Pravni definice (pojmoslovi)

1. Cyklostezka (komunikace pro cyklisty, (CS))

e jasné definovana jako pozemni komunikace nebo jeji ¢ast;

e dle obCanského zakoniku a zédkona o pozemnich komunikacich je samostatnou véci v pravnim smyslu

e vsilninim zakoné jasné stanovené pravidla pro pohyb vefejnosti na ni, vCetné jejich povinnosti
z pohledu bezpecnosti;

e jasné definované technické parametry;

e zodpovédnost za Udrzbu a bezzavadny stav nese majitel CS, nikoliv majitel pozemku, na kterém je
vedena;



e pro jeji umisténi, jakoZto i jakéhokoliv znaceni, je mimo jiné nutny souhlas majitele pozemku;
e pro umisténi dopravniho znaceni je nutny spravni akt pfislusného silni¢niho spravniho ufadu;

2. Cyklotrasa (trasa pro cyklisty, (CT))

e neexistuje pravni definice tohoto pojmu, nemusi se jednat ani 0 samostatnou véc v pravnim slova
smyslu, ani 0 pozemni komunikaci;

e zhlediska zédkona o pozemnich komunikacich CT neni druh komunikace — jde pouze o souvislé
oznaceni urcité komunikace orientacnim znacenim pro cyklisty.

e ZnaCeni CT definuje TP 100 (Zasady pro orientacni dopravni znageni na pozemnich komunikacich),
kde je ov8em jasné feCeno, ze pod timto pojmem se rozumi ,dopravni cesta vedend po pozemni
komunikaci...“, nikoliv tedy po jiném typu plochy, jako napf. OH, bfehové linii toku, atp.;

e dle vySe citované definice Ize tedy pfislusné znaceni CT dané TP 100 provést pouze v pfipadg, Ze je
vedena po komunikaci, jestlize tomu tak neni, neni znaCeni CT legainé ukotveno;

e soucasné CT vyznacené v riznych turistickych materidlech a mapach jsou ve velké mife vyznaceny
bez védomi majitell pozemkl. Jedna se tedy pouze o trasy doporucené (stejné jako trasy turistické)
a pohyb po nich je vzdy na vlastni nebezpeci;

3. Vodni dila - ochranné protipovodiové hraze (OH)

e Obecné dle §58 odst. 1 Vodniho zakona je zakazano jakymkoliv zplsobem poSkozovat vodni dila
a jejich funkce, tedy i OH. Provoz CS/CT tedy nesmi zplsobovat poskozeni OH.

e Vodni zakon jasné Fika, ze v ramci ochrany vodnich dél (dle §58 odst. 2 pism. a)) ,...je zakazano na
OH vysazovat dreviny, jezdit po nich vozidly, pokud se nejedna o udrzbu, s vyjimkou mist k tomu
uréenych” - na hrazi proto nemize byt zfizena Ucelova komunikace, jelikoz VZ jasné zakazuje pohyb
vozidel po hrazi (pozn.: jizdni kolo je jednostopé vozidlo);

B. Povolovaci proces a provoz pohledem legislativnich nedostatki

Spravce VT, VD musi mit povolen viezd na CS na svych pozemcich a VD v poZadovanych Usecich (tam, kde
neni jiny pristup). To musi byt feSeno v ramci zpracovani PD. PM sice vydava své zavazné stanovisko jakozto
ucastnik stavebniho povoleni, bohuzel vSak jiz nejsme uCastnikem Ffizeni v rezimu kolaudace. Jakékoliv
nedostatky jsme pak nuceni feSit v roviné soudniho sporu. Tato praxe je velmi nestastna a bylo by velmi
pfinosné dosahnout jeji zmény. Jednim z feSeni by mohl byt legislativné zakotveny pozadavek, aby soucasti
kolaudace stavby CS, ktera vede v bezprostfedni blizkosti nebo pfimo ve VT anebo se jakkoliv dotyka télesa
OH, byl smluvné ukotven provozni rad, ktery jasné stanovuje pravidla pohybu po CS, Udrzbu, prava
a povinnosti jednotlivych subjektl a ktery bude schvaleny spravcem toku, resp. vlastnikem VD. Bez podpisu
téchto fadné projednanych provoznich fadu ze strany investora, véetné zaneseni povinnosti jeho dodrzovani
i pri situaci prechodu spravcovstvi (vlastnictvi) CS na jiny subjekt (at jiz pravnicky Ci fyzicky) by neméla
kolaudace uspésné probéhnout. S tim souvisi také problematika povoleni vjezdu na CS, kde se dle dneSnich
pravnich pfedpisu setkdvame zejména s témito problémy:

e Problémy s PCR DI, ktery nesouhlasi s dodate¢énym znadenim, které povoluje vjezd pro vozidla PM.
Tuto problematiku je nutné feSit na kompetentnich organech (Ministerstvo vnitra, Ministerstvo
dopravy?).

e Podle silniéniho zakona by technika a vozidla udrzby PM neméla na CS vjizdét, protoze se jedna o jiné
vyuziti komunikace. Vjezd Ize pouze na zékladé povoleni mistné pfislusného silnicniho Ufadu na
zakladé nasi Zadosti. S tim byva u nékterych silninich Gfadu velky problém.

e Znaceni cyklostezek by mélo byt s dodatkovou tabulkou E13 ,Vjezd Povodi Moravy, s.p. povolen®
ajako podminka SP by mélo byt uvedeno ,Investor projedna s pfislusnym obecnim (fadem obce
s rozSifenou pusobnosti (v jehoZ Gzemnim obvodu se cyklostezka nachazi) stanoveni vyjimky (dle §
124 odst. 6 zakona o silniCnim provozu) ze zakazu vjezdu motorovych vozidel na cyklostezku pro
vozidla PM.



Co se tyka CT, musime neustale upozoriiovat na nutnost dofeSeni majetkopravnich vztaht (ziskani prava
k dotéenym pozemkim ¢i stavbam), a to zejména pfi vedeni cyklotras po pozemcich a OH v majetku a spravé
PM. To se tyka jak u nové vyhlaSovanych a znacCenych cyklotras, tak i téch stavajicich. V minulosti se navrhla
cyklotrasa i pfes komunikace, mostky, atp., ve spravé, vlastnictvi jinych subjekti. Zde musi jednoznacné
zaznit, ze musi byt projednano s vlastnikem komunikace, mostki atd. (napf. pfimo v Hranicich
dlouhodobé uvaZzuje mésto Hranice o naplanovani oficialni cyklotrasy pfes pfemosténi jezu v Hranicich - zde je
ovdem VD = omezeni z hlediska bezpecnosti cyklistd).

Zlstava zde ovSem nedofeSena otdzka zodpovédnosti pohybu cizich osob na naSich pozemcich ¢&i VD
v pfipadech, kdy je zde vedena CT. Dle vySe uvedeného k definici CT je patrné, ze pohyb pfimo po CT by mél
byt na vlastni zodpovédnost. Problémem ovSem je zodpovédnost za bfehové porosty a porosty na OH, které
jsou na anebo v bezprostfedni blizkosti této CT (viz neStastny pfipad umrti hol€icky jedouci po CT vedené na
lesni obsluzné cesté). DoporuCujeme proto pfi planovani cyklistické infrastruktury dotykajici se jakéhokoliv
majetku ve spravé PM (pozemky, VD), aby se jednalo jiz od prvniho stupné dokumentace o CS, nikoliv CT.

S problematikou planovani CT na pozemcich nebo VD ve spravé PM vyvstava jesté dalSi problém v pfipadé
planovaného vyuZiti dotaci — jelikoZ neni CT a priori pravné definovana jako samostna véc, jednalo by se
zfejmé ve vétsiné pfipadu dle platné pravni Upravy ze strany obce &i mésta o investici do ciziho majetku, ze
strany PM by se pak jednalo o bezdlivodné obohaceni.

| z tohoto dlvodu vzdy doporuCujeme pozadovanou investici definovat jako mistni komunikaci, ktera je ze
zakona o pozemnich komunikacich samostatna véc s jasné uréenym vlastnikem. Zakladni pozadavkem PM je,
Ze feSena stavba nesplyne s pozemkem a bude jasné deklarovano, ze se nestane PM jejim vlastnikem.

II. Provozni ramec (praxe)

Umisténi CS/CT na naSich pozemcich nebo VD pro nas v sou€asnosti vzdy znamena zvy$ené naklady na nami
provadénou udrzbu VT, pfipadné komplikovany pfistup pfi zabezpeCovacich praci, véetné mimofadnych
a povodiovych situaci.

A. Etapa planovani cyklostezky
1. Trasovani CS

Vnimame jako nestastné snahu umistovat velmi ¢asto za kazdou cenu CS/CT na naSich pozemcich nebo
vodnich dilech jen proto, Ze panuje obecné pfesvédceni, Ze na pozemcich statu bude jednodussi CS/CT
prosadit, nez u soukromych vlastniki pozemkd. CS/CT jsou tak nékdy vedeny bez jakékoli logiky, a to
véetné zvySenych nakladi a na Ukor bezpeénosti cyklisti — zbyteCné opakované pfechazeni
frekventovanych silnic; vedeni v rampach nad vodnim tokem nebo pfimo v prito¢ném profilu toku a dalSi
nevhodné trasovani, a to jen proto, aby se nedotkli soukromych pozemki (napf. projednavani CS Litovel -
Tfi Dvory). Bohuzel na takovato nevhodna trasovani ve stanoviskach PM jiz nejde upozornit (je to ve velké
mife politkum dané obce &i mésta) a PM pak jen téZzce zdivodruje, pro€ je dany navrh pro nas
neakceptovatelny.

e Problematika umistovani CS/CT do bezprostfedni blizkosti pfirozenych koryt VT — Koryto se muze
vyvijet v prostoru a Case a v pfipadé postupné zmény koryta mize dojit k ohroZeni samotné CS/CT.
Jestlize na to investora upozornime a doporu¢ime v ramci stavby CS/CT napf. provést opevnéni
urcitého Useku toku (pouze v bezprostfedni blizkosti planované CS/CT), rozhodné se nejedna o snahu
PM vyfesit si své ,povinnosti* na Ukor jiného. VétSina investorl tuto problematiku hodné podcefu;.
Pokud se umistuje cyklostezka do bezprostfedni blizkosti pfirozeného vodniho toku, stabilizaci by si
mél podchytit investor CS. Jestlize to znamena Upravu vodniho toku, musi tato Uprava zustat v majetku
investora CS a ten ji musi udrZovat v fadném stavu.

e Podjezdy CS/CT pod mostni konstrukci — Budovany z divodu zvySeni bezpecnosti cyklisti a pésich
v porovnani s nebezpeénym prechazenim frekventovanych komunikaci. Zde je nutnosti fadné opevnit
téleso CS, které vstupuje do koryta VT, viozenim télesa CS/CT nesmi dojit k snizeni pratoéného profilu
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(mostni  konstrukce). Provoznim fadem takovych CS/CT musi byt jasné feCeno, Ze
provozovatel/vlastnik CS/CT musi zajistit v pfipadé zvySenych pratok( uzavieni CS/CT (napf.
méstskou policii) — CS/CT je zpravidla zaplavovana pfi béznych povodnich okolo Q.

Soulad s pfipravovanymi PPO, KPU, planovani v oblasti vod - Planované CS/CT musi byt v souladu
s pfipravovanymi PPO daného uzemi (mést Ci obci), v soubéhu s hrdzemi nebo upravenymi VT musi
byt také v souladu s KPU a pfipadnymi revitalizadnimi projekty v danych lokalitach (v ramci dosahovani
cili ochrany vod dle &23a VZ), jestlize tomu tak neni a investor pfesto trva na umisténi, je mozné
stavbu CS/CT povolit pouze jako stavbu do¢asnou do realizace pfislusného projektu PPO, revitalizace
nebo KPU.

Vedeni siti, vyusti v télese OH — v OH byvaji vyusti i kfizeni siti s tokem a asto dochazi ke vzniku
shiZenin po nedostate¢ném hutnéni a znefunkénéni hraze. V rdmci projektu je nutné projednani CS/CT
s témito vlastniky a provozovateli siti a objektu v toku a nastaveni postupu oprav bez finanéni U¢asti
PM.

Neoprévnéné pozadavky obci i mést - V posledni dobé se na nas obraceji i samotné obce ¢i mésta, at
fadne, co nejdfive a na své naklady opravime povrchy korun hrazi, aby mohly byt vyuzivany jako
cyklostezky ¢i in-line stezky (napf. PB hraze Malé Vody Hynkov — Lhota a ¢asti Useku PB hraze Malé
Vody Bfezové — Chofelice). K tomu to vzdy provoz poda patficné vysvétleni, ale dotazy se neustale
opakuii, a to bohuzel i od jednotlivych ob¢and.

Parametry CS/CT

PFi posuzovani vystavby CS/CT postupuje PM dle platného Metodického pokynu (pfiloha ¢. 7 Koncepce
rozvoje cyklistické dopravy Olomouckém kraji), ktery stanovuje vSeobecné zasady pro jeho vyjadfovaci
¢innost, jakozto také zasady, které mohou byt uplatiovany pfi povolovani CS/CT, zejména pfi jejich
umistovani na OH. Problematiku umistovani CS/CT na naSich OH feSi velmi podrobné od dubna 2017
,Obecné zasady pro vystavbu cyklostezek na zemnich homogennich ochrannych hrazich®, resp. od
¢ervence 2017 ,Obecné zéasady pro vedeni cyklotrasy na zemnich homogennich ochrannych hrazich®. Nize
jsme vypsali body, které nechtéji velmi Casto investofi akceptovat nebo dochazi k jejich poruseni béhem
vystavby CS/CT, ackoliv k jejich uplatnéni pfistupujeme vzdy pouze v pfipadech, kdy jsme pfesvédCeni, Ze
jsou potfeba.

Unosnost CS/CT - Pozadovana tnosnost (tfida dopravniho zatizeni V dle CSN736114 a dle TP 170
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci z 11/2004), v pfipadé neakceptovani této nasi podminky
dojde k znepfistupnéni koryt VT pro nasi téZkou mechanizaci, ale také napf. slozky 1ZS. Divod
investofi uvadgji zvySené néklady na realizaci stavby, nutnd Udrzba VT a VD je bohuzel vibec
nezajima. Pfitom se ndm to osvédCilo napf. pfi bezprostfednich zasazich téZkou mechanizaci po
povodnich v roce 2010 a naslednych opravach CS, které byly sice podmacené, ale pravé na zakladé
konstrukce télesa CS na dopravni zatiZitelnost tf. V natolik unosné, Ze nedo$lo pfi nasich ¢innostech
k jejich vyraznému poskozeni.

Sitka CS - V urgitych Usecich cyklostezek necht&ji akceptovat ani pozadovanou min. $itku CS (3,0 m
platnou také dle TP 179) a snazi se prosadit vétSinou Sifku pouze 2,5 m. Pfi drzbé VT a VD pak mize
byt s touto Sifkou velky problém, a to zejména tam, kde je pro udrzbu potfeba vétSi mechanizace
(traktory vy$Si tfidy, automobilové ploSiny aj.). V mistech s nedostate¢nym polomérem oblouku by méla
byt CS jesté rozSifena.

DodrZeni sklonu svaht OH - pfi umistovani CS/CT na koruné hraze je nutné dbat na to, aby CS/CT
nerozsSifovala korunu hraze na Ukor svahu. Ze sklonl 1:2 - 2,5, které jsou vhodné pro Udrzbu, se
stavaji svahy 1:1,5 a ostfejsi, které nelze stavajici technikou udrzovat.

Vzdalenost CS/CT x bfehové hrana — dodrZovat jak pfi pfipravé projektu, tak nésledné realizaci. Pfi
stavbé maji firmy tendenci vzdalenost zvétSovat na Ukor svahu (viz pfedchozi bod).

Vhodny povrch CS/CT - z pohledu spravce VT a VD je idealngjSi volba jiného nez asfaltového krytu
s betonovymi obrubniky minimalné vSude tam, kde se nevyskytuji in-line bruslafi. CS jsou po urcité
dobé ve Spatném stavu (napf. praskliny, sedajici obrubniky, oteviené spary mezi asfaltem
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a obrubnikem) zpUsobuijici potize pfi pojezdu a zapatkovani techniky Udrzby, ale také neZadouci
zatékani do hraze. Pfikladem m0Ze byt pouziti geobunék s asfaltem nebo mineralizovaného AB (jenZ je
napt. jiz 7let bez nutnosti oprav pouZit v lokalité Cacovicky ostrov v Brné).

e Mobiliai CS/CT — setkdvame se s nevhodnym umistovanim mobiliafe v blizkosti CS/CT.

3. Brehové ajiné porost nalv blizkosti CSICT

Soucasti pfipravy CS/CT musi byt probirka bfehové porostu v celém planovaném Useku CS/CT, stejné jako
v pfipadé umisténi CS/CT na OH se stavajicim porostem. V ramci tohoto kroku je nutné poditat, ze bude
nafizena nahradni vysadba. Pro tu si musi zajistit nahradni pozemky investor (mésta ¢i obce), které budou
nasledné provadet take jejich péci. Rozhodné neni mozné pozadovat toto po podniku PM.

Etapa provozu cyklostezky

Nejvétsi problém, z kterého prameni vétSina nize vypsanych bodl, vidime v tom, Ze se stavbou CS/CT
vstupuji investofi do Uzemi a na stavby, které byly a jsou prioritné ureny a vyuzivany k jinym uceltim.
V prvnich letech byva v tomto sméru néjaké povédomi uZivateld, Ze jsou na hrazi, Ze je to prioritné Uzemi
PM, ale Casem se kazdy otrka, zapomene — nebo to ani nijak nevnima a PM je pfi fadném plnéni svych
povinnosti, pro které musi CS vyuzZit, cyklistdm na obtiz (napf. po CS projizdime pfi kontrole toku/hraze
sluzebnim vozem). Nikdo si jiz neuvédomuje, ze jsme tam méli provozni komunikaci a CS tam byla
zfizena az nasledovné, s nasim souhlasem a za jasnych podminek.

Chybi jasné rozdéleni toho — kdo je tady ,panem® a ktery zajem jednoznacné pfevysuje. Urcité by pomohly
néjaké infocedule — nebo dalSi nastroje pro lepsi informovanost uZivateli CS, Ze se nachazi na VD, ze
vstupuji na vlastni nebezpedi, Ze muze byt provoz na CS bez nahrady omezen z divodu ¢innosti spravy
VT. V ramci kazdého zaméru by si mél investor, resp. budouci provozovatel CS projednat jakym zplsobem
ma PM na CS omezit provoz, jaké znacky osadit v pfipadé udrzbovych praci apod. Tyto znacky a pfipadné
dal$i komplikace s tim spojené, by mély byt osazovany, Ci hrazeny investorem/provozovatelem. Vznikaji
provozni fady, které oSetfuji a nastavuji vztahy mezi PM a investorem/provozovatelem, ale zcela
chybi informovanost a nastaveni pravidel ve vztahu k verejnosti, kterou musi nést
investor/provozovatel CS. Stejné tak jako pfipady jakékoliv Udrzby nebo opravy hréaze, pfi kterych je nutné
¢ast CS UpIné uzavfit. Toto nyni musi na své naklady komunikovat PM, které vSak nebylo investorem CS
a neni ani jeho provozovatelem. Veskerou komunikaci by mél v této véci zajistit oficialni provozovatel
CS, ktery s timto védomim vstoupil se svym zdmérem na VD nebo do blizkosti toku a je si védom, Ze
ho budou ¢ekat i mozna Uskali a omezeni. U kazdého zaméru by mél byt jasny kontakt, ktery jen
jako spravci povodi vyrozumime o pripravované akci a jejim obdobi — vice by jiz mélo byt na nich.

1. Udrzba a bezpeénost osob na CS/CT a jejim okoli

vvvvvv

pohybuijicich se po CS/CT, a to nejvice v mistech, kde se nachézi na pozemcich a tocich PM vzrostlé
porosty. Je tfeba dofeSit problematiku odpovédnosti - kdo ponese zodpovédnost v pfipadé, Ze dojde
k ublizeni na zdravi ¢i majetku z divodu havarijnich, pfestarlych, ¢i zdravotné Spatnych dfevin? Nyni pri
vysokeé frekventovanosti CS nam denné hrozi sankce, Zaloby apod. Mizeme byt popotahovani za ne€innost
pfi ulomeni suché vétve, vyvratu ad. situacich, které by zpusobily Ujmu na zdravi. Snazime se dat sice do
naSich stanovisek povinnosti pro investora, ale bylo by maximalné férové a pfinosné, kdyby se k péci
o0 porosty, které mohou mit vliv na bezpe¢ny provoz CS, pfihlasil samotny investor. Ten by provadél
kontroly za ucelem bezpecnosti a po dohodé s PM i jednotlivé zasahy a péci.

Ve schvéleném provoznim fadu CS musi byt jednoznaéné feSeny zakladni podminky udrzby CS a jejiho
okoli pro budouciho provozovatele CS (vlastnika CS), a mélo by byt obsaZeno vydané stanovisko PM ke
stavebnimu fizeni stavby CS. Stejné tak by v ném meéla byt jasné definovana zodpovédnost kazdého
zainteresovaného subjektu. V rdmci udrzby se jedna zejména o tyto ¢innosti:



2.

Dreviny v okoli CS by mély byt pravidelné kontrolovany a feSeny (odstrafovani - kaceni , sefezani
vétvi) tak, aby nedochazelo k ohrozeni uzivateli CS (takto to funguje napf. na stavajici CS Beéva).
Udrzbu dfevin, travin musi podél trasy CS provadét provozovatel (viastnik) CS na vlastni naklady - neni
mozné, aby udrzbu fesil spravce VT, resp. VD.

Po seceni CS nasledné uklidit (zamést) zneCisténi povrchu travou (kaminky).

Opravy CS v pfipadech, Zze se nachazi v blizkosti bfehové hrany toku a dojde k propadnuti CS, napf.
z davodu bobfi hraze, pfirozeného vyvoje toku, atp. (nelze toto pozadovat po PM).

Kontrolovat zplsob osazeni znadek a jejich udrzbu a predevsim opravu, pfipadné dopinéni znacek,
které byly poSkozeny a zniceny.

Ostatni

Situace, se kterymi se bézné jako spravce povodi a vodnich tokl setkdvame a které mohou znamenat
nemalé problémy pfi plnéni nasich povinnosti:

CS na hrazich obecné diky svému kvalitnimu povrchu l&kaji motoristy, ktefi se snazi objizdét zavory,
ni¢i zadmky nebo dokonce vyjizdéji na niZ8i hraze po vzdu$nim lici a mohou tak zpusobit jejich
poskozeni.

Nékteré obce nedodrzuji smlouvu s PM a provozni fad CS (napf. Spytihnév) nebo dochazi k
omezovani pfistupu techniky udrzby a vozidel PM (pfip. dodavatele stavby) na CS pro provadéni
planované Udrzby a oprav — nesouhlasna stanoviska vlastniki CS (obce) ke vstupu na
CS (napf. Husténovice).

Pozadavky investora CS, na PM stanovit do provozniho fadu ¢etnost pojezdu CS mechanizaci, coz je
nerealné stanovit, zejména z pohledu mozného vyskytu mimofadnych situaci (povodnové stavy,
prichod ledovych bariér korytem toku, atp.)

Cyklisté Casto spoléhaji vice na znageni v mapach neZ na aktualni stav povrchu a nepfizptsobuji tomu
styl jizdy, coz ma za nésledek Casté pady — hrozba Zalob, sankci pro PM (napf. lokality hraz VD Nové
MIyny Strachotin-Sakvice, hraz VD Nové MIyny Pasohlavky-Drnholec).

Ze strany ob¢anu kriticky hodnoceno umisténi zavor na OH. Tyto zavory jsou vSak vzdy konstruovany
tak, aby cyklista mohl kolem této zavory projet, aniz by musel sesednout z kola. Neuvédomuiji si, ze
jsou zde umistény hlavné proto, aby po hrazich nejezdila soukroma vozidla, a to zejména v pfipadech
kdy hraz byla vyuZivana jako zkratka mezi dvéma obcemi, jako pfistupové misto pro odvoz dfevni
hmoty, jako zasobovaci komunikace pro vodaky atd.

Problematika umisténi zavor v majetku obci (mést) na OH v mistech, kde je OH jedinym moznym
pfistupem k pozemkim za hrazi. VSichni majitelé takovych pozemki maji od zavory kli¢e. Pfiklad CT
na PB hrazi Jihlavy Ivan-VD Nové Miyny. Pivodné zde byla polni cesta, ktera byla pfi stavbé VD Nové
MIyny nahrazena hrazi s nezpevnénym povrchem (bez zavory - zavazek PM umoznit pojezd majitelim
pozemkU), po zpevnéni koruny hraze asfaltem umisténa obecni zavora, ale rozdany kli¢e. Zavora neni
¢asto zam€ena a dochazi k pojezdu hraze auty rybafad.

Rozpor mezi cyklisty a rybafi — rybafi maji povinnost (dle rybarského fadu) chytat pouze z koruny hrazi
v€. téch s CT/CS - z duvodu rozebirani navodniho opevnéni pfi sezeni na navodnim lici. Na CS/CT
kamen( na koruné hraze po odjezdu rybafl, aby byl ztizen pohyb cyklisti. Nutna vétSi osvéta mezi
cyklisty i rybafi (moznost zminky v rybarském fadu o existenci CT/CS na hrazi)

Neinformovanost PCR - pfi pfivolani PCR k vozidlu na hrazi, PCR vétsinou vibec nevi, pro& by
k tomuto méla vyjizdét a provinilce néjak sankcionovat.
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Pri vystavbé novych CS je nezbytné respektovat technické pozadavky PM, jako napf. unosnost,
§ifku koruny, vzdalenosti od biehové hrany, sklony svahd, atp.,

Investor cyklostezky musi zohlednit navrh PM k trasovani - je nezbytné zohlednit pfiblizeni se
k toku, zohlednit pfirozené a upravené koryto. Spravce vodniho toku nezodpovida za stabilitu
CSICT. Skody vzniklé vyvojem pfirozeného koryta VT nesmi byt uplatiiovany/vymahany po
spravci VT. + snaha vyhnout se soukromym pozemku, Casto vede k nevhodnému trasovani, které
zpUsobuije problémy jak PM, tak i uzivatelim CS/CT

Investor cyklostezky musi respektovat veskeré i planované stavby (napf. PPO). Zamér CS/CT
musi byt v souladu s pfipravovanymi stavbami PM pop¥. PPO obci a mést.

Pri vystavhé nové CS musi byt vSe fadné majetkopravné vyporadano, stejné tak jako
legislativné ukotveno. JiZ ve fazi PD feSit formou CS, nebo v lokalitach, kde by nebylo mozné zajistit
parametry CS, fesit formou mistni komunikace, pro kterou je poté moznost pouzit znageni cyklotrasy.
Je nezbytné respektovat prioritni uc¢el vodniho dila a tolerovat nezbytné zasahy na tomto dile
(v souvislosti s existujici stavbou CS/CT se nesmi PM navySovat naklady na tyto zasahy,
udrzbu). Investor CS/CT si musi byt védom, ze v pfipadé nutného zasahu miZe dojit napf. k
CasteCnému rozebrani CT/CS (PM neponese naklady na znovuuvedeni do puavodniho stavu),
k omezeni provozu CS/CT (provozovatel CT/CS zajisti znaCeni a dodrZeni bezpecnosti).

Oficialni CS/CT dochazi ke koncentraci vétsiho poctu lidi - za jejich bezpeéi nesmi odpovidat
spravce vodniho toku a vlastnik vodniho dila - tedy v nasem pripadé PM.

S bodem vyse je spojena i udrzba v blizkosti cyklostezky (jakozto prostoru s frekventovanéjsim
poctem lidi) — provozovatel cyklostezky by mél v souvislosti s existenci CS/CT provadét pravidelnou
kontrolu bfehovych porostl a pfedchazet nebezpedi vzniku $kod, zajistovat idrzbu bfehovych porostt
a seceni kolem CS/CT, ktery je nad ramec bézné udrzby PM.

Veskeré osoby pohybujici se na CS/CT musi respektovat a umoznit jakékoliv zasahy PM v ramci
vykonu povinnosti spravce vodniho toku a vlastnika VD - mélo by byt podchyceno fadnou
informovanosti téchto osob, kterou musi zajistit investor CS/CT

Odstranéni jakychkoliv Skod na CS/CT zajisti investor CS/CT na vlastni naklady, a to i v pfipade,
Ze by byly zplsobeny stavem VD (je na investorovi stavby jestli si pfed vystavbou CS stav DN,
jakozto ,podlozi* pro CS ovéfi a na zakladé tohoto v ramci vystavby CS zajisti nezbytna opatfeni).
Vzdy musi byt povolen vjezd pracovnikim PM, z toho plynouci dodrzeni pozadované unosnosti
stavby

Vse, co bude vyvolano provozem CS/CT musi zajistit provozovatel/vlastnik CS, véetné zajisténi
bezpecnosti osob a potiebného financovani.

V Brné dne 15. 6. 2018 )
Zpracovala: Ing. Katefina Cudkova, Ph.D.,

cyklokoordinator za Povodi Moravy, s.p.
utvar vodohospodarského planovani



