POVODI
MORAVY

Zaznam z jednani

Termin:
16. 5. 2018, 13:00 h

Misto:
Reditelstvi Povodi Moravy, s. p. (PM), zasedaci mistnost Klub PM, Dfevaiska 932/11, Brno

Pritomni:
Katefina Cudkova, Marcela Zapletalova, Veronika Mazanova, Ivo Kremladek, Petr Smital, Jaroslav
Martinek, Stanislav Losert, Jaroslav Keprt, Jana Koldova, Monika Darikova (viz presencni listina v pfiloze)

Program: Jednani k problematice vedeni dalkovych cyklotras/cyklostezek s vazbou na Povodi
Moravy, s.p.

Jednani zahéjila Katefina Cudkova, predstavila své kolegy z PM a predala hned nasledné slovo zastupciim
za Olomoucky kraj (OLK) na jejichz podnét bylo jednani svolano. Zastupci OLK pfitomné informovali o0 nové
Koncepci rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji a zakladnich principech a cilech, na kterych je
Koncepce zalozZena.

Olomoucky, stejné jako Jihomoravsky kraj (JMK), chtéji postupné budovat sit' dalkovych tras, pro které by
v nékterych pfipadech radi vyuzivali i protipovodiiovych ochrannych hrazi (OH) ve spravé PM. Vodni toky a
uzemi v jejich bezprostfedni blizkosti pfedstavuiji ¢asto jediny reainy koridor, jakym Ize dosahnout relativné
pfimého prubéhu cyklistické trasy urbanizovanym ¢i venkovskym uzemim bez zbyte€ného prevyseni.

V tvodu byla vedena diskuse kolem odbornych pojmi a legislativnim ramci celé problematiky, aby ji bylo

mozné Iépe pochopit. Diskutovalo se zejména o nasledujicich bodech:

o Definice cyklistické trasy. | kdyz Ize definici najit v TP 100 a i kdyZ je vSeobecné znamo, co znamena
pojem cyklisticka trasa, vpravnim slova smyslu tento pojem neexistuje. Navrhlo se, aby
v aktualizovanych TP 100 byla kapitola vénovana této problematice.
Stavajici definice v ¢asti F, kap. 1.1. odst (2) fika: ,Cyklistickou trasou se pro ucely téchto Zasad rozumi
dopravni cesta vedena po pozemni komunikaci (silnici, mistni nebo ucelové komunikaci), ktera je z
hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu vybrana jako vhodna pro provoz cyklistii a oznacena podle
téchto Zasad.” - dostupné z: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_100_2017.pdf

e Vodni zédkon (VZ) — vramci ochrany vodnich dél (dle §58 odst. 2 pism. a) je zakédzano na OH
vysazovat dfeviny, jezdit po nich vozidly, pokud se nejedna o udrzbu, s vyjimkou mist k tomu uréenych.
Neboli pokud pfi kolaudaci hréaze neni souCasti stavby i pozemni komunikace v jeji koruné, Ize jen
velmi téZko provoz cyklistl po koruné takové OH legalizovat. Ze strany PM bylo dale upozornéno na
problematiku udrzby OH, ktera je bézné ze strany spravce povodi provadéna dvakrat roéné. Pokud by
vSak byla po hrazi vedena cyklisticka trasa, znamena to vétSi koncentraci cyklistt, coz by v ramci
zachovani bezpecénosti osob pohybujicich se po OH vedlo k potfebé zvySené intenzity této udrzby
(napf. seeni, Udrzba bfehovych porostl). PM ovéem nema kapacity (personélni ani finan¢ni) na to,
aby takovou udrzbu provadél. OLK navrhl, Ze by na téchto hrazich mohl spravce cyklotrasy / obec

v

zajiStovat Castéjsi udrzbu.



Ochranna hraz je dle VZ vodni dilo, nikoliv i¢elovou komunikaci. Stéle plati, ze vlastnik vodniho dila
(OH) je dle VZ povinen udrzovat jej v fadném stavu tak, aby nedochazelo k ohroZovani bezpeénosti
osob, majetku a jinych chranénych zajmd. Z toho plyne, Ze pfi zanedbani téchto povinnosti a v pfipadé
urazu na OH je zodpovédnost na vlastnikovi tohoto vodniho dila. V pfipadé, ze je vSak na OH
zbudovana cyklostezka jakozto ,stavba na stavbé®, zodpovédnost za Uraz pfi zanedbani udrzby na této
cyklostezce prechazi na jejiho vlastnika, nikoliv jiz na vlastnika OH.

Zabrana na OH. Je mozné instalovat r(izné varianty zabran proto vjezdu motorovych vozidel na OH.
Prezentovan byl vhodny typ pro cyklisty. Pokud bude Povodi Moravy provadét vyménu stavajici zavor
v ramci béZné udrzby (napf. pfi poSkozeni nebo skonceni Zivotnosti), doporuduje se jiz osazeni tohoto
typu:

V rdmci jednani se i s pfihlédnutim k vy$e citovanym skute¢nostem nasledné diskutovalo 0 moznostech, jak
umoznit cyklistdm jizdu po OH:

1)

Legalizace vedeni cyklistické trasy po koruné OH na stdvajicim vyhovujicim zpevnéném povrchu.
Zdanlivé se jedna o jednoduchou véc, ale vzhledem k tomu, Ze cyklotrasa neni z pohledu legislativy
ucelovou komunikaci (ani véci), je velmi tézké najit zpusob, jak zlegalizovat vyznaceni trasy, které bylo
ve v&tsing pfipadli provedeno bez védomi majiteldi pozemkd, resp. vodnich dél (OH). Rada OH byla
zkolaudovana stim, Ze sprovozem cyklisti nepoCitala. Mezi takové hraze patfi napf. hraz
u Chomoutova. Dnes je hojné vyuZivana cyklisty, ktefi na ni vjizdi na vlastni nebezpeci a nelegalné
(vrozporu s VZ, viz vySe (kolo je dle silniéniho zakona povazovano také za vozidlo)). V pfipadé, kdy
bude budovana cyklostezka Olomouc — Chomoutov, bylo by vhodné preloZit sou¢asnou cyklotrasu
6027 pravé na tuto hraz, coz ovSem mize byt problém. Ze strany PM znovu upozornéno na
problematiku koncentrace vétSiho poctu lidi na OH. V pfipadé, Zze by mélo dojit k legalizovani tohoto
stavu, je nezbytné podchytit veSkeré problematické zaleZitosti s timto spojené. PM na sebe nemize
vzit odpovédnost za osoby pohybujici se na ,cyklotrase®. Stejné tak by mélo byt fFadné podchyceno to,
Ze vedenim cyklotrasy, nebude nikterak komplikovana udrzba vodniho dila, ani pfilehlych bfehovych
porostul.

Dal$i moZnosti je vedeni cyklistické trasy po stavajici hrazi tak, ze bude vybudovana nova komunikace,
ktera bude splfiovat pozadavky technickobezpe¢nostniho dohledu (TBD) plynouci z legislativy (vyhl.



€. 590/2002 Sb. v platném znéni). Pozadavky se tykaji nivelety, unosnosti komunikace, vodotésnost
a odolnosti pfi prelévani CS vodou béhem povodné. Plati totéz upozornéni jako u bodu 1.

Prikladem realizace mohou byt hraze na Bfeclavsku. Na stavajici hrazi bylo v roce 2017 vyasfaltovano
sedm kilometri cyklotrasy, které umozni cyklistim a péSim bezpecnou cestu mezi centrem mésta
Bfeclavi, PoStornou a Charvatskou Novou Vsi. Podafilo se najit shodu mezi méstem Brfeclav a PM
a vyfeSit vdechny administrativni pfekazky. Obdobné se postupuje na hrazi Uhfigice - Kojetin v trase
Arcibiskupskeé stezky.

Cilem je na hrazi vybudovat cyklistickou stezku, ktera nasledné bude podana na SFDI. V tomto pfipadé
jsou automaticky uplatiiovany pfipominky PM.

Vlystavba cyklostezky na OH (jako ,stavbé na stavbé“) zkomplikuje do budoucna opravy (napf.
dosypavani na pozadovanou niveletu) a proto je nezbytné zabezpecit jeji stav jesté pfed vybudovanim
cyklostezky. Vzdy je nezbytné ovéfit stavajici niveletu hraze s porovnanim dle navrhového stavu,
popfipadé zohlednit veSkeré planované zésahy na VD (napf. navySovani OH), v ramci ¢ehoZ bude
nutné Fadné ovéfit i geologické poméry hraze a provést nezbytna opatfeni k omezeni sedani (véetné
konsolidace), které by mohlo konstrukce cyklostezek a OH poskodit. Vystavba téchto ,staveb na
stavbé“ musi byt oSetfena smlouvou mezi investorem cyklostezky a PM, ktera zohledni prvotni
existenci hraze, jejiz bezpecny provoz je ve vefejném zajmu. Spravce cyklostezky/cyklotrasy musi PM
vzdy umoznit provedeni zasahl do OH, které zabezpeli jejich fadny stav. Pokud pfi opravé Ci
rekonstrukci OH se zasahne do konstrukce CS, potom odstranéni i zpétna oprava CS je zajisténa
spravcem CS na jeho néklady. Pfipadna oprava dorovnanim nivelety snizené nivelety OH musi byt
zajisténa vyhradné spravcem/vlastnikem CS/CT.

PM muze dat podnét ke zruSeni OH, ktera jiz neplni sv{j ucel, coz ovdem nemusi vzdy znamenat pfimo
fyzické odstranéni hraze (zbourani), mize se jednat pouze o administrativni zruSeni. V tomto pfipadé
pak kraj / obec mlze po fadném majetkopravnim vyrovnani vybudovat cyklostezku bez podminek TBD
ze strany PM. V lokalitach, kde se takové hraze nachazi, se jedna prakticky o nejjednodussi variantu,
ale s rizikem, Ze ruSeni hraze je slozity administrativni krok - spravni fizeni vodopravniho ufadu, ktery
nema predem jisty vysledek. Lze vSak nalézt synergii a tento krok spojit s uzemnim fizenim na
budovani cyklostezky. Neni v silach PM projednavat ruSeni hrazi v zavislosti na planované budovani
cyklostezek. Proto budou v téchto pfipadech nezbytné kroky k administrativnimu zruSeni podniknuty ze
strany zfizovatele cyklostezek/ kraje. K administrativnimu zruSeni bude nezbytné i hydrotechnické
posouzeni, které prokdZe moznost zruSeni hraze. Z hydrotechnického posouzeni musi vychazet
i pfipadny nezbytny fyzicky zasah do hraze z hlediska odtokovych/rozlivovych pomérd. Vzhledem
ktomu, Ze se problematika ruSeni VD dotyka fady utvarl PM a podliéha interni metodice, proto
doporu¢ujeme co nejdfive ujasnit koncepci jednotlivych tras a tim i dotCeni jednotlivych OH. Timto by
bylo vyjasnéno, u kterych konkrétnich hrazi by se mélo zacit provéfovat (prozatim interné) jejich
zrueni a u kterych je to nerealné (vazba na dotace, dilo pini svij U¢el apod.). Teprve z tohoto interniho
projednani v ramci PM by se dalo vyvodit, u kterych konkrétnich hrazi maze byt zvolen vy$e popsany
postup a mohly by se tak planovat konkrétni kroky k jeho naplnéni.

Nova hraz - pfi projektovani protipovodfiovych OH, Ci jakychkoliv jinych staveb podél fek, by se
v Uzemnim Ffizeni nemélo zapominat na diskusi 0 mozZnosti vybudovani cyklistické komunikace, ktera
mé zajistit prijezdnost krajinou. Nemusi se jednat ani o cyklistickou stezku, ale tfeba i ucelovou
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komunikaci. O charakteru komunikace by se vzdy rozhodlo na zakladé mistnich pozadavki a specifik.
Prikladem je mésto Hranice u feky BeCva, které ma podobny pozadavek, nebo stavajici realizace
protipovodiovych opatfeni v Olomouci. Pokud se tedy do pfipravovanych projektd PM dostane urgity
typ komunikace, méla by se provéfit moznost, jakym zplsobem komunikaci vybudovat, aby byla dobfe
pojizdna i pro cyklisty (nemusi se pfitom vzdy jednat o asfaltovou komunikaci). Finalni povrch
komunikace na konstrukénich vrstvach OH zbudovanych PM by pak napf. vybudovala obec / kraj.

Pro kazdou CS/CT musi byt zpracovan a vzajemné odsouhlasen provozni fad CS/CT.

Po uzavfeni diskuze ohledné komplexniho pfistupu k problematice névrhu a mozné realizace budoucich
cyklistickych tras byl jeSté projednan jeden bod, dotykajici se konkrétni problémové lokalitu u jezu Bélov.
Zde bylo ze strany PM dokladovano, Ze v roce 2017 probéhla hned dvé jednani (prvni za ucasti samotného
generélniho feditele PM), na kterych byla ze strany PM jasné projevena ochota domluvit se na feSeni
krizové situace v podobé docCasného zpfistupnéni pozemku v jeho spravé. To by bylo umoznéno po
uzavfeni smluvniho vztahu mezi zainteresovanymi stranami a za spInéni ze strany PM jasné definovanych
podminek (najednani 12. 6. 2017). Od zmifiovanych jednani vSak nedoSlo k Zadnému dalSimu kroku
k naplnéni dohody ze strany Zadatele (Dobrovolny svazek pro Batv kanal). Pfedanim téchto informaci
zastupkyni zlinského kraje, pi. Koldové a narodnimu cyklokoordinatorovi, p. Martinkovi, byl bod ukonéen.Ze
strany PM bylo déle upozornéno na dal$i body:

eV budoucnu se bude muset fesit i cyklostezka, cyklotrasa v dot€eném uzemi (VD, zatopa) planovanym
VD Skalicka. V souCasné dobé je zde vedena CasteCné cyklostezka a zejména cyklotrasa, ktera
propojuje oficiélni cyklostezku Be¢vu. Pravdépodobné-dle charakteru vodniho dila (vodni nadrz x suchy
poldr) nebude mozné vyuzit pro pohyb cyklisti obsluznou komunikaci VD v pfipadé vodni nadrze a to
vzhledem k vysoké Cetnosti cyklistd.

o Vseku Usti-Skalitka jsou navrzeny (PM) PBPO (vtabulce uvedeno nepiesné-PPO), v ramci
projednavani planované cyklostezky Usti-Cernotin, véetné navrhu nové lavky, probihala koordinace.

e Na vstupnim jednani koncepce CS v Olomouci jsme hovofili o tom, ze v minulosti se navrhla cyklotrasa
i pfes komunikace, mostky ve spravé, vlastnictvi jinych subjektti nez RSD napf. v lesich - obsluzné
komunikace pro lesni techniku apod. V téchto pfipadech musi byt projednano s viastnikem
komunikace, mostki atd. Napfiklad pfimo v Hranicich dlouhodobé uvazuje mésto Hranice
o naplanovani oficialni cyklotrasy pfes pfemosténi jezu v Hranicich-zde je VD - omezeni z hlediska
bezpecnosti cyklistl (z hlediska piepadu pres zabradli atd.).

e Nezbytné pozadavky PM na pouZzivani cyklostezek, cyklotras-v pfipadé nemoznosti jinych pfijezdl
poZzadavek spravce VT, VD na unosnost dopr. zatiZitelnost tf. V. To se osvédCilo napf. zejména pfi
bezprostfednich zasazich téZkou mechanizaci a naslednych opravach vodnich tokd po povodni 2010
v Zlinském a Olomouckém kraji.

Na zavér bylo ze strany PM také pfipomenuto, ze u v8ech lokalit by bylo v pfipadé realizace nutné fadné
majetkopravni vypofadani v podobé ndjmu po doby vystavby a nésledné sluzebnosti za jednorazovou
uplatu.

Zaveéry z jednani:
za PM:

Do 15. 6. 2018 pfipravi PM podnéty k feSeni dané problematiky, zabyvajici se legislativnimi a provoznimi
problémy, na které pfi své Cinnosti jakozto spravci povodi a vodnich tok( narazeji.

V'Bmné dne 16. 5. 2018
Zapsala: Katefina Cudkova



