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Uvod

Na zakladé zakona €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné

dalSich zakonu jsou povinny kraje zajistit dopravni planovani prostfednictvim planu

dopravni obsluznosti izemi (dale jen PDOU). PDOU se pofizuje na dobu nejméné 5 let a

obsahuje zejména:

a) popis zajiStovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani
téchto smluv,

d) harmonogram a zpUsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci

integrovanych vefejnych sluzeb v pfepraveé cestujicich.
PDOU potizovatel zvefejni zplisobem umoziujicim dalkovy pfistup.

PDOU vychazi také z aktualnich potfeb a prognéz vyvoje CR s ohledem na vzajemné
provazani jednotlivych urovni dopravniho procesu. Dopravni planovani v CR nutné bere

ohled na mezinarodni zavazky CR, narodni i evropskou legislativu.

Cilem dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraju a obci pfi této Cinnosti.
Dopravni planovani vychazi z patefnich spoju vefejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani

dopravni obsluznosti.

PDOU Olomouckého kraje vychazi ze zpracované metodiky Ministerstva dopravy CR a
z Generelu vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji (dale jen Generel). Na zakladé
ustanoveni zakona €. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a 0 zméné
dalich zakon( je PDOU zpracovan na obdobi 5 let s tim, Ze bude prib&zné aktualizovan a

doplfovan zejména o provadéci projekty navazujici na Generel.



1. Vymezeni prepravnich potreb

1.1. Nastaveni priorit mezi fungovanim verejné drazni a silniéni
osobni dopravy a jeji koordinace

Systém verfejné dopravy v Olomouckém kraji musi byt na jedné strané uzivatelsky pfiznivy

pro cestujici i efektivni z pohledu objednatele — Olomouckého kraje.

Z pohledu cestujicich se jedna predevSim o kvalitni prostorovou a ¢asovou dostupnost
vramci kraje i vramci jeho vnéjSich vazeb, a to pfi srozumitelném tarifu, ktery motivuje

k opakovanému vyuzivani vefejné dopravy.

Z pohledu objednatele — Olomouckého kraje — se jedna o nastaveni takovych parametrd
dopravniho systému, ktery povede k maximalizaci podilu vefejné dopravy na délbé prepravni
prace. Pfi planovani dopravniho systému je tak nutno sledovat nejen optimalizaci jeho

nakladu, ale i pfedpokladanych vynosu.

V ramci zpracovani PDOU byla vyuzita podrobné analyzovana stavajici dopravni obsluznost
v Olomouckém kraji, obsazena v Generelu vefejné dopravy v Olomouckém kraji (dale jen

Generel) a to:

1) souhrnné pFepravni vztahy v Olomouckém kraji (dojizdky/vyjizdky dle SLDB 2001 —

zdroj CSU, konkretizace zasadnich zdrojh a cild cest)

2) souhrnna vytizenost vliakovych spoji na jednotlivych Zelezniénich tratich dle KJR
(sCitani CD z let 2008 a 2009, Veolia Transport Morava, a. s. 2010)

3) analyza soub&hu regionaini drazni a linkové dopravy (vztazny den - bézny pracovni
den, ¢erven 2009)

Uvedené podklady tvofily zaklad pro navrhovou &ast Generelu v oblasti vedeni patefnich

linek (draznich i silni¢nich) a Upravu zZelezni¢ni infrastruktury.

V prvni fadé je nutné vymezit strategické priority v dopravni obsluze uzemi, aby bylo mozno
kvalifikované provadét koncepCni planovani vefejné dopravy, ktera by méla vykazovat
znacné prvky stability a konzistence. Je nutné zasadit kazdoroc¢ni i stfednédobé provozni
koncepce verejné dopravy, podobné jako dopravni planovani ve smyslu zakona ¢. 194/2010
Sb. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonu, do jednotného
strategického ramce, aby bylo mozZno dlouhodobé udrzovat provazany systém vefejné
dopravy a zarovenn umét ve vymezeném prostoru reagovat na pribézny vyvoj socialnich,

ekonomickych a demografickych parametr(l, a tomu odpovidajici poptavky po prepravé.



Vymezeni principu tvorby nabidky:

Poptavkovy jizdni fad — monitorujeme pozadavky uzivatell a dopravu tvofime dle
nich, ale ani tak nelze vyhodnotit, zda vyhovime vice uzivatelim ¢&i nikoliv,
nezohlednujeme potencialni pfepravy (sou€asny stav na vétsiné uzemi Olomouckého

kraje).

Nabidkovy jizdni fad — pfedpokladame, Ze nelze poznat vSechny poZadavky na
cestovani; nabizime stanoveny interval spoju, ktery tvofi provazanou nabidku spojeni
i potencialnim cestujicim, vétSinou se jedna o rovnhomérné rozlozeni — vétsina spoju
vintervalu ¢i taktu (doporuceny stav v pfipadé vSech patefnich linek a velké &asti

obsluznych linek).

Vymezeni obsluznych moédu pro jednotlivé prepravni proudy:

Cilem je ureni vhodného obsluzného mdédu pro vSechny pFepravni vztahy v uzemi
s ohledem na jejich intenzitu a moznosti dopravni infrastruktury — zejména s ohledem na
dochazkovou vzdalenost na jednotlivé zastavky a cestovni rychlost. Samotna cestovni doba
je ovlivnéna nejen cestovni rychlosti, ale pravé i dochazkovou vzdalenosti a nabizenou
Cetnosti spojeni. Dopravni prostfedek hromadné dopravy s nejvySSi cestovni rychlosti tak

cestovni dobu.

S ohledem na efektivitu vefejné dopravy, ktera vychazi z podstaty hromadnosti pfeprav, neni
ani ucelné a ani efektivni pokouset se vefejnou dopravou zajiStovat vSechny pFepravni
vztahy v Uzemi. S ohledem na velmi vagni definici rozsahu z&kladni dopravni obsluznosti je
mozné pfi organizaci dopravni obsluznosti uzemi jasné vychazet z preferenci a standard

objednatele.

Dopravni systém kraje by meél byt efektivné budovan na principu patefnich linek a

obsluznych linek.

Paterni linkou se rozumi takova drazni ¢i autobusova linka, ktera vede ve sméru
nejsilngjSich  radialnich ¢€i tangencialnich pfepravnich vztahl v regionu, obsluhuje
nejvyznamnéjsi (nutné ne vSechna) sidla v pfislusSném sméru a nabizi dostateCné atraktivni
cestovni rychlost ve vztahu k individualni automobilové dopravé, a to i na delSi vzdalenosti (v
regionalni dopravé obvykle do mezni hranice 60min izochrony Casové dostupnosti, Cili do
cca 40 - 70 km od jadrového mésta). Smyslem patefnich linek je ziskani vysokého podilu

délby pfepravni prace na celkovém pfepravnim trhu v nejsilnéjSich pfepravnich smérech.

Obsluznou linkou se rozumi takova drazni &i autobusova linka, ktera slouzi k plosné

obsluze Uzemi spadového mésta / mést, v maximalni mozné mife slouzi k uspokojeni



mistnich pfepravnich vztah(, ma velmi dobrou dostupnost zdroju a cilu cest (z hlediska
poctu zastavek a jejich dostupnosti) a zpravidla funguje i jako napajec, pfipadné doplfikovy

systém k patefnim linkam.
Pfi organizaci dopravniho systému je nutno postupovat v téchto krocich:

»  Zjisténi pfepravnich potfeb v regionu,

* vymezeni obsluznych systému pro jednotlivé pfepravni vztahy,

« interakce: infrastruktura — vozidlo — nabidka,

* navrh linkového vedeni,

* navrh vhodného typu jizdniho fadu,

» controlling,

+ pozadavky na upravy infrastruktury.
V tomto smyslu uplatnéni zakladnich principt dopravniho planovani by nemélo pfi organizaci
a objednavce vefejné dopravy dochazet k duplicitdm v dopravnim systému. Funkéni

duplicitou v dopravnim systému je soubéh.

Soubéhem je nazyvana takova dopravni situace, kdy mezi dvéma body (vétSinou mezi
dvéma velkymi sidly) je vedena ve stejné trase a pres stejné obce jak drazni, tak autobusova
doprava, a to ve stejny nebo podobny &as. Je tfeba dale rozlisit soubéh uplny (kdy dochazi
k identické duplicité, jak prostorové tak Casové) a soubéh Castecny (kdy dochazi k Casové
duplicité v hlavnim pfepravnim sméru, av8ak s odliSnym prostorovym vedenim soubéznych
linek). Vyjimkou nejsou ani asové soubéhy v ramci jednoho dopravniho moédu, kdy dochazi
k Casovym a prostorovym soub&éhum spoju raznych linek, které ovSem maji vyrazné dlouhy
spolecny usek.

Soubézna linka

Soubéh u relace je spoj/spojeni, ktery obsluhuje stejnou vychozi a cilovou obec, jako
sledovany spoj/sledované spojeni zelezni¢ni, a asovy rozdil mezi odjezdem z vychozi obce

nebo pfijezdem do cilové obce neni vétSi nez 15 minut.

Druhy soubéht
uplny — neexistuje v relaci/Useku obec, ktera je obsluhovana soubéznou autobusovou

dopravou a neni obsluhovana Zelezniéni dopravou.

castecény — existuje obec obsluhovana soubéznou autobusovou dopravou

Zelezniéni dopravu, s ohledem na vysoké naklady, ma smysl objednavat prioritné tam, kde
pfinasi vyrazné benefity vaci dopraveé silnicni, tj.:

+ existence silnych pfepravnich proudtd a moznost jejich realizace po zeleznici,



» silné radialni pfepravni vztahy v uzemi,

» potencial vysSi (anebo srovnatelné) cestovni rychlosti s individualni dopravou.
Linkovou dopravu ma smysl| objednavat prioritné tam, kde existuji silné pfepravni vztahy,
av8ak neni mozno vyuzit Zzelezni¢ni dopravu (s ohledem na konfiguraci Zelezni¢ni sité) a

zaroven jako ploSny obsluzny systém v kraji.

Obecné plati, ze modifikaci objednavky dopravy lze vyzdvihnout vyhody jednotlivych

druht dopravy a potla¢it jejich nevyhody.

1.2. Analyza dopravni obsluznosti

1.2.1. Pfepravni vztahy v Olomouckém kraji

V Olomouckém kraji je patrna silna spadovost ze vSech okresl do krajského mésta
Olomouce. Z nejvyznamngéjSich vazeb mimo kraj Ize za témeér vyvazené povazovat prepravni
vztahy do Prahy a Brna, nasledné Ostravy a z okresu Olomouc, Prostéjov a Pferov i do

Zlina.

V8echny pfepravni vztahy v pravidelné celkoveé vyjizdce i dojizdce jsou v pfiloze €.1. Jedna
se o matice zpracované z datovych podkladi CSU, SLDB 2001. | pfesto, Ze se v oblasti
vyjizdky a dojizdky jedna o udaje témér 10 let staré, je nutno fici, ze naroky na mobilitu a
hybnost obyvatel v poslednich letech v Ceské republice vSeobecné rostly. V poslednich
letech navic nabira na dynamice trend, ze ¢ast méstského obyvatelstva preferuje pfesun
z velkych jadrovych mést regiond do menSich mést a obci s dobrou dostupnosti do
jadrového mésta. Tento trend klade dalSi naroky na dopravni infrastrukturu, jakoz i naroky na

vefejnou dopravu v oblasti aglomeraci.

Vyvoj vyjizdky za praci a jeji intenzity

Ke dni s€itani v roce 2001 bylo zjisténo v Olomouckém kraji 285 485 zaméstnanych osob.
V celkovém poctu je zapocitano 1 475 pracujicich zaka, studentl a u€nud, jejichz hodnoceni
vyjizdky je v kapitole - Vyjizdka zaku, studentt a u€id do Skol. Tedy z celkového poctu 284
510 zaméstnanych osob vyjizdélo z obci (mést) v roce 2001 za praci 117 465 osob tj. 41,3 %
zaméstnanych osob a dojizdélo do jiné obce kraje 110 462 osob, tj. 38,8 %. Bereme-li

% obyvatel Olomouckého kraje.

Porovname-li pocty vyjizdéjicich a dojizdéjicich osob v daném uzemi, Olomoucky kraj
vykazuje saldo 7 003 osob, coZz znamena, Ze vyjizdéjicich zobci je vice nez osob
dojizdéjicich. Muzi vyjizdi z obci do zaméstnani vice jak zeny. Denné vyjizdi za praci 97 645

osob, coz predstavuje z celkového poctu vyjizdky vice jak 83 %. Z celkového poctu 117 465



osob se 74,0 % vyjizdé&jicich pohybuje v ramci kraje, 25,2 % vyjizdi do jinych okrestd v CR

a jen nepatrny pocet vyjizdi do zahrani¢i — 0,8 %.

Vzhledem ktomu, Ze vroce 1996 vznikl novy okres Jesenik, nelze srovnavat udaje o
dojizdce a vyjizdce za roky 1991 a 2001 v okresech Jesenik a Sumperk. Porovnat Ize udaje
za roky 1991 a 2001 jen v celku za kraj jako soucty &ty okrest v roce 1991 (Olomouc,
Prost&jov, Pierov a Sumperk), a to velmi voIng, nelze pfigist udaje za Zlaté Hory, které jsou
nyni soucasti okresu Jesenik. Pro dal8i hodnoceni vyvoje dojizdky a vyjizdky v obdobi let
1991 az 2001 v jednotlivych okresech je mozZno porovnavat jen za okresy Olomouc,

Prostéjov a Prerov.

V roce 2001 vyjizdélo z obci za praci 117 465 osob, coZ je o 3,3 % méné neZ v roce 1991 a
zaroven dojizdélo do obci za praci 110 462 zaméstnanych osob, tj. 0 6,4 % méné nez v roce
1991.

obyvatel. S vy§Sim poctem obyvatel v obcich klesa podil vyjizdéjicich za praci. Ve velikostni
skupiné obci nad 50 000 obyvatel vyjizdélo za praci jen 13,2 %. Z celkového uhrnu
vyjizdéjicich za praci vyjizdi denné v rozmezi od 88,9 % zaméstnanych osob u obci do 199

obyvatel az po 72,2 % zaméstnanych osob u obci nad 50 000 obyvatel.

V krajském mésté Olomouc vyijizdi za praci 13,6 % zaméstnanych osob a hlavnim smérem
denni vyjizdky jsou Hluboc¢ky. V ostatnich okresnich méstech kraje vyjizdi z mésta Jesenik
29,4 % osob prevazné do Ceské Vsi, z mést Prostéjova 17,1 % a Pferova 20,0 % vyjizdi
obyvatele za praci hlavné do Olomouce. Ze Sumperku vyjizdi za praci 20,5 % s pfevazujicim

poctem do Rapotina.

S nejvysSim pocltem vyjizdky do zaméstnani jsou pfedevSim obce s malym poctem obyvatel,
v nichz je mala pravdépodobnost zaméstnani v misté bydlisté, v pfipadé zakud, studentl a
ucnu neexistujici budovy 8kol vobci. Nad 70,0 % vyjizdgjicich obyvatel za praci lze
povazovat za vysoky stupen vyjizdky za praci. V jednotlivych okresech Olomouckého kraje
je podil obci z vysokym stupném vyjizdky rozdilny. V okrese Jesenik jsou to ob&ané ze 3
obci z celkového poc¢tu 24 obci. V olomouckém okrese nad 70,0 % vyjizdéjicich do
zaméstnani je z 50 obci, tj. 53,2 %. V okrese Prostéjov z 96 obci vyjizdi za praci lidé z 63
obci — tj. 65,6 %. Z okresu Pferov je vysoky stupef vyjizdky z 70,2 % obci a z okresu
Sumperk z 45,0 % obci. Pracovni prileZitosti v mistech trvalého bydlisté pro ob&any jsou ve
svém souhrnu za vSechny okresy nizké. Podil pod 50,0 % vyjizdé&jicich z obci za praci ma
v Olomouckém kraji pouze 38 obci, tj. z celkového poctu 394 obci Olomouckého kraje

necelych 10,0 %.



PRACOVNI MIKROREGIONY
A SUBREGIONY
V OLOMOUCKEM KRAJI

Centra mikro/
subregionu

Hanusovice

(pracovni pfilezitosti
na 1000 zamestnanych)

799 a méné

800 - 899

900 - 999
1000 - 1099
1100 - 1199
1200 - 1299
1300 - 1499
1500 a vice

BEOLFT®EP & x

Unicov

Mohelnice
O

Olomouc

n.Becvou

Ll
Prerov

D hranice kraje podle mikroregionu
[ ] hranice mikroregionu
[ | hranice subregionu

Zdroj: SLDB 2001, CSU



INTENZITA SPJATOSTI OBCi V ZAZEMi
S JADREM PRACOVNIHO MIKROREGIONU

Olomoucky kraj

Podil vyjizdéjicich
do spadového centra
na vyjizd'ce z obce
celkem (v %)

do 14
I 15-29
30 -39
40 - 49
50 - 59
[ 60 -69
B 70-79
B 30 - 99
I jadro mikroregionu

[ hranice kraje

[_] hranice mikroregionu

[ hranice obce

Zdroj: SLDB 2001, ¢SU
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SROVNANI VYMEZENi PRACOVNICH MIKROREGIONU )
A SPRAVNICH OBVODU OBCi § ROZSIRENOU PUSOBNOSTI

[] hranice kraje
[ ] hranice spravniho obvodu (ORP)

[ | hranice a nazev _
pracovniho mikroregionu

PROSTEJOV

Pozn. Pracovni mikroregiony jsou vymezeny barvou a jsou pojmenovany

Zdroj: SLDB 2001, CSU
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Pocet obyvatel,
v mikroregionech

pracovnich mist a saldo dojizdky za praci v pracovistich

Pocet obyvatel Podil jadra Pracovni mista Saldo dojizdky
Rozloha | Pocet mikroregionu mikroregionu (v %) v mikroregionu za praci
Pracovni mikro- obci "

mikroregiony | regionu | v mikro- v tom na obyva na prac. na 1(300 vjadie | v celém
(km?) | regionu | celkem | | telstwy | PrleZi- | celkem | zamést. | mikro- | mikro-

jadro | zazemi tostech obyvatel V| regionu | regionu

Jesenik 694 23| 42259| 12700 29559 30,1 448 17327 938 1700 -1142
Olomouc 1034 65| 171533 | 102607 | 68 926 59,8 76,7 | 85480 1078 | 17729 6159
Litovel 122 9] 15585| 10030| 5555 64,4 73,2 6 098 906 -28 -633
Sternberk 199 15| 18671 14144 | 4527 75,8 86,5 7 245 885 -23 -942
UniCov 207 101 23096| 12466 | 10630 54,0 68,7 8520 853 390 -1 466
Prostéjov 737 94| 107489 | 48159 | 59330 44,8 65,7 43269 923 6 760 -3 625
PFerov 407 58| 87383 | 48335| 39048 55,3 70,6 | 38607 1010 5434 376
Hranice 334 33| 35592 | 19670 | 15922 55,3 69,7 15256 974 1826 -403
Sumperk 867 36| 73792| 29490 | 44302 40,0 579 31017 953 4628 -1516
Mohelnice 306 23| 25865 9847 | 16018 38,1 5291 11228 949 1221 -599
Zabteh 221 21| 28840| 14561 | 14279 50,5 68,1 10 895 850 799 -1916

0 bydlicich v obcich mikroregionu

Zdroj: SLDB 2001, CSU

Mezi pracovnimi mikroregiony jsou znacné rozdily nejen z hlediska jejich velikosti, ale i
z hlediska poctu pracovnich mist v mikroregionu. Olomoucky mikroregion ma 14krat vice

obsazenych pracovnich mist nez mikroregion Litovel.

V priméru se jadra podileji na obyvatelstvu vice jak polovinou a dvéma tfetinami na
pracovnich pfilezitostech v mikroregionech. Mezi jednotlivymi mikroregiony byly zjiStény
pomérné velké rozdily. Nejvyssi podily na obyvatelstvu mikroregionu mély Sternberk (75,8
%), Litovel (64,4 %) a Olomouc (59,8 %). Podily jadra mikroregionu na pracovnich
prileZitostech byly nejvétsi ve Sternberku (86,5 %), Olomouci (76,7 %), Litovli (73,2 %) a

(44,8 %).

Pouze dva pracovni mikroregiony v kraji mély kladné saldo dojizd’ky za praci, a to
Olomouc (6 159 osob) a Prerov (376 osob). V obou mikroregionech je vyssi pocet
pracovnich pfilezitosti v porovnani s poétem bydlicich zaméstnanych osob. Nejvice
pracovnich prilezitosti na 1 000 bydlicich zaméstnanych osob je v olomouckém

mikroregionu (1 078 osob), a potom nasleduje prerovsky mikroregion (1 010 osob).
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Nejvétsi zaporné saldo dojizdéni ma pracovni mikroregion Prostéjov (- 3 625 osob), i pfesto,
Ze vlastni jadro ma po Olomouci druhé nejvyssi kladné saldo dojizdky za praci. Druhé a tfeti

nejvy$si zaporné saldo dojizdéni ma Zabreh (- 1 916 osob) a Sumperk (- 1 516 osob).

Vyznamné postaveni mikroregionu Olomouc mezi ostatnimi mikroregiony kraje z hlediska
koncentrace obyvatelstva zplsobuje, Ze zatimco v tomto mikroregionu vyjizdi nejvice osob

za praci, je intenzita vyjizd'’ky, vyjadfena podilem vyjizdéjicich na poctu bydlicich

Intenzita vyjizdky za praci v mikroregionu Olomouc byla v roce 2001 o 6,4 procentnich bodu
niz8i nez krajsky pramér, ktery byl 41,3 %. Podprimérna intenzita vyjizdky za praci byla i
v mikroregionech Pferov (39,3 %) a Sternberk (40,9 %). Naproti tomu nadprdmérna byla

intenzita vyjizdky za praci v mikroregionech Litovel (49,8 %) a Zabteh (49,7 %).

Z disponibilnich datovych podkladu je zaroven zcela jasné patrné, kde existuje prepravni
potencial cestujicich v ramci pravidelnych pfeprav, tj. kde existuje a jaky je potencial pro
uplatnéni jednotlivych druhd dopravy. Z analyzy provedené v Generelu je zaroven patrné,
jak Olomoucky kraj v objednavce vefejné dopravy pfistupuje k vyuziti tohoto potencialu.
Na jedné strané je nabidka dopravy v zajimavych pfepravnich smérech silné
poddimenzovana (napf. patefni spojeni Prostéjov — Pferov), na strané druhé je pro slabé
pfepravni vztahy objednavan zbytec¢né kapacitni druh dopravy (napf. regionalni traté na
Jesenicku). V. mnoha ohledech hraje svou roli i zcela nevhodny jizdni Fad, ktery i pfi existenci
vhodné infrastruktury neumozriuje silngjsi vyuziti vefejné dopravy (absence pravidelnych
intervall, nevhodné linkové vedeni, absence rychlych spoji v nejsilnéjSich prepravnich
smérech pravidelné dojizdky ve Spic¢kach pracovniho dne apod.) — tento rys spocivajici
v absenci koordinace a aktivni organizace vefejné dopravy je spolecny pro drazni i linkovou

dopravu.

1.1.2. Izochrony ¢asové dostupnosti v Olomouckém kraji

Izochrona €asové dostupnosti je vyjadfena geografickym ohraniCenim (kfivkou) bodu, které
jsou v urcité C¢asoveé délce dosazitelné z vybraného mista jednotlivymi dopravnimi mody. Je
ziejmé, Ze tato kfivka téméF nikdy neni kruznici, nebot’ Uzce souvisi s kvalitou infrastruktury
v jednotlivych smérech z pfislusSného mista. Za dlouhodobé vysledovanou zakonitost
v dopravnim chovani obyvatel CR Ize povaZzovat skuteénost, Ze pro pravidelnou denni
dojizdku (za studiem, zaméstnanim apod.) je mezni hranice 60 minut cestovni doby, bez
ohledu na geografickou vzdalenost. Pro vyznamné cile cest v denni dojizdce je tak nutné
vytvofit 60minutové izochrony €asové dostupnosti (je patrné, Ze se pro vefejnou dopravu a

IAD lisi). Samotny podil délby pfepravni prace verejné dopravy je v kazdé relaci v ramci
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60minutové izochrony Casové dostupnosti odlisSny, a to ve vztahu knabidce (cestovni

rychlost, interval, cena) vefejné dopravy vuci individualni automobilové.

Cestovni rychlost vefejné dopravy je v Olomouckém kraji v regionalni dopravé nasledujici:
Zeleznice: 30 - 70 km/h

linkova doprava: 25 -50 km/h

Je zfejmé, Ze vhodnou volbou dopravniho modu Ize v konkrétnich relacich dosahnout
zvySeni délby pfepravni prace vefejné dopravy vramci pravidelnych pfeprav v ramci

60minutové izochrony ¢asové dostupnosti.

Zaroven z dat CSU vyplyva, Ze tato dostupnost piné plati i v Olomouckém kraji — na piikladu
krajského mésta Ize vidét, Ze pravidelna denni dojizdka je ploSné extrémné silna z okruhu
cca 20 - 30 km od Olomouce, (coz odpovida dostupnosti obsluznymi linkami vefejné
dopravy) a zaroven zvybranych vzdalenéjSich mést napojenych na kvalitni dopravni
infrastrukturu (dalnice, Zelezni¢ni koridor) s dojizdkou do 50 - 60 min, bez ohledu na
vzdalenost. Z této skuteCnosti by méla vychazet i optimalizace systému vefejné dopravy
v kraji, nebot’ je patrné, Ze novymi patefnimi linkami s atraktivni cestovni rychlosti Ize
dosahnout zvySeni délby pfepravni prace v aglomeraci. Zrovna tak je z téchto dat patrné,
jaké jsou rozvojové sméry pro Zelezniéni dopravu a kde je velky potencial pro uZivatelskou
navratnost investic do dopravni infrastruktury. 60min izochrona ¢asové dostupnosti

Olomouce vefejnou dopravou je uvedena v pfiloze €. 2.

1.2.3. Soubéhy v Olomouckém kraji

K soubéhiim drazni a linkové dopravy nedochazi v Olomouckém kraji pfili§ ¢asto v
aglomeracnich oblastech (coz by bylo oCekavatelné), ale paradoxné v regionech s velkou
nezaméstnanosti, zejména na Sumpersku a Jesenicku. Jednotlivé dopravni médy nejsou
svym linkovym vedenim a zastavovanim jasné vymezeny na patefni a obsluzné. Jejich
uCely se misi a dochazi k Casovym a prostorovym duplicitam bez zfejmého ucelu. Pokud by
doSlo k odstranéni uplnych soubé&hl a tyto financni prostfedky byly vyuzity pfi optimalizaci
systému verejné dopravy, bylo by mozno zvysSit uzitek vefrejné dopravy (z hlediska Cetnosti

spoju a poctu linek) pro mistni obyvatele.

Tabelarni pfehled vSech uplnych i ¢aste€nych soub&hl v Olomouckém kraji vychazejicich

z Generelu je v Pfiloze €. 3.
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V jednotlivych pfipadech tvorby patefnich a obsluznych linek vefejném dopravy je tak
vhodné preferovat drazni dopravu, v jinych pfipadech dopravu linkovou. Volba zavisi na

mistnich podminkach, dopravnim feSeni a jeho kvalitativhich parametr(.

PFi optimalizaci objednavky je pro odstranéni soubé&zné dopravy (z hlediska ucelu) nutné
zvolit pouze jeden z druh( dopravy, a ten je pak mozné objednavat nadale. Pfi tomto

dopravné-planovacim postupu hraji roli:

» ekonomicka narocnost — vliv na rozpocet kraje,

« kapacita dopravnich prostfedkul ve vztahu k pfepravnim proud(im,
» vliv na zivotni prostfedi,

» cestovni rychlost,

* Uzemni pfedpoklady a dostupnost zastavek,

» konfigurace pfestupnich uzld,

» dominantné vyuZivana doprava a komplexnost nabidky.

V ramci odstranovani duplicit drazni a dalkové dopravy je nutna komplexni dopravné -
ekonomicka analyza daného useku! Vysledné feSeni by mélo vychazet z celkové

optimalizace dopravniho systému v regionu a nikoli pouze z prostého odstranéni

soubéht.

1.2.4. Objednavka verejné dopravy v Olomouckém kraji
Z analyzovanych materiald zcela jasné vyplyva, Ze je nutno optimalizovat systém verfejné

dopravy v Olomouckém kraji, a to z nasledujicich davodu:

« cela fada vyznamnych pfepravnich proudl je nedostate¢né podchycena adekvatni
nabidkou spoju verejné dopravy,

* naopak, cela fada prepravnich proudl slabSich ma naddimenzovanou nabidku
vefejné dopravy,

* naprosta vétSina tangencialnich pfepravnich vztaht neni podchycena vibec (zde
se projevuje vliv byvalych hranic okresu, kdy je bézné ukonovani spojd na hranici
byvalého okresu),

+ existuje cela fada pfipadu, kdy je paralelné objednavana jak drazni, tak i linkova

doprava (Casové a prostorové soubéhy obou dopravnich médu),

» v ramci linkové dopravy dochazi ke zcela nekoordinovanym duplicitdm v prostorové

i Casové obsluze sidel (vice spoju riznych dopravcl apod.).

Vhodné by bylo pouzit optimalizaci dopravni nabidky systému kraje — optimalizacnim

kritériem by mélo byt zvySeni efektivity vefejné dopravy pro jeji uzivatele, pfi objednavce
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dopravy (drazni i linkové) v dneSnim rozsahu. Nabizi se posileni Zelezni¢ni dopravy
v pfiméstské dopravé a rychlé regionalni dopravé — jako kapacitni patefe dopravniho
systému. SoucCasné v pfipadech, kde je tato nahrada bezproblémova a mozna, provést u
slabsich prepravnich proudu (zajiStované dnes bez zfejmého opodstatnéni Zzeleznicni
dopravou) pfevedeni na dopravu linkovou. Postup optimalizace by mél probéhnout

v nasledujicich krocich:
1. optimalizace objednavané dopravy na cilovy stav,

2. v pfipadé nahrad drazni dopravy dopravou linkovou, optimalizace linkové dopravy
v mikroregionu, kde k nahradé dochazi (volit Ize mezi pfesnou nahradou, a nahradou

pokryvaijici hlavni pfepravni proudy s dil&i Upravou existujicich autobusovych linek),

3. reorganizace objednavky linkové dopravy ve smérech se silnym pfepravnim vztahem
(odstranéni duplicit s drazni dopravou v oblastech s draznim patefnim systémem,
posileni linkové dopravy jako rychlého spojeni lokalnich center kraje a silnych

tangencialnich vztaha),
4. optimalizace linek s obsluznou funkci ploSné obsluhy uzemi.

Optimalizaci je mozno realizovat formou jednotlivych provadécich projektd. Finanéni
prostiedky usporené diléi nahradou drazni dopravy navrhujeme principialné

reinvestovat zpét do objednavky verejné dopravy.

V pripadé drazni dopravy Ize dopravni systém optimalizovat ve stavajicich podminkach,
pficemz jako navazny krok pro aktualizovany Dopravni plan je vybér dopravce v soutézi (za

ucelem zvyseni kvality poskytovanych sluzeb), coz je podrobné popsano v nasledujici ¢asti.

V pripadé linkové dopravy lze pfi nastinéné postupné optimalizaci postupovat bud
reorganizaci a upravou jizdnich fada v ramci platnych smluv a licenci, anebo vyhlasit
harmonogram optimalizace a kaZdou optimalizovanou oblast ucinit pfedmétem soutéze,

anebo alespon zjednoduseného poptavkoveho fizeni.

1.3. Navrh paternich linek vefejné dopravy v Olomouckém kraji

Vymezeni hlavnich pfepravnich os v kraji je zasadni pro spravné navrzeni linek pro patefni
dopravu. Paterni linkou se obecné rozumi takova drazni €i autobusova linka, ktera vede ve
sméru nejsilngjSich radialnich &i tangencialnich pfepravnich vztahu v regionu, obsluhuje
nejvyznamnéjsi (nutné ne v8echna) sidla v pfisluSném sméru a nabizi dostateCné atraktivni
cestovni rychlost ve vztahu k individualni automobilové dopravé, a to i na delSi vzdalenosti (v

regionalni dopravé obvykle do mezni hranice 60min izochrony Casové dostupnosti, Cili do
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cca 40 - 70 km od jadrového mésta). Smyslem patefnich linek je ziskani vysokého podilu

délby pfepravni prace na celkovém pfepravnim trhu v nejsilnéjSich pfepravnich smérech.

smérech do Olomouce (a to pfiblizné v okruhu 20 - 30 km) a zaroven, vzajemné mezi vSemi
mésty nad cca 10 000 obyvatel, jsou-li vzdaleny do cca 30 - 40 km a lezi-li zarovern v 60min
izochroné Casové dostupnosti (i v pfipadé tangencialnich vztah( vici krajskému méstu). To
plati obecn& o prepravnich vztazich v regionu. Ugelem pateinich linek je ziskat maximalini
podil vefejné dopravy na téchto vyznamnych pfepravnich vztazich. Pro nabidku
v jednotlivych patefnich smérech je tak nutna vhodna modalni volba s ohledem na vhodné
prostorové vedeni (feSeni mnohdy protichudné vazby mezi poétem obslouzenych sidel a
cestovni dobou) a samotnou cestovni rychlost a cestovni dobu — a to ve vztahu k individualni

automobilové dopravé.

Dosazitelna cestovni rychlost patefni regionalni dopravy je v Olomouckém kraji:
Zeleznice: 50 — 70 km/h (v pfipadé trati s tratovou rychlosti nad 80 - 100 km/h)
linkova doprava: 35— 50 km/h (v pfipadé silnic I. a Il. tfidy)

Navrh paternich linek pro stavajici moznosti dopravni infrastruktury:

(Sp/R vlaky jsou uvadény tehdy, jedna-li se o spole€nou objednavku kraje a statu, pfipadné

o proklad objednavky kraje a statu).

Drazni paterni linky:

" Sp/R vlaky Olomouc — Zabfeh — Jesenik

. Sp/R vlaky Olomouc — Moravsky Beroun / Krnov

" Os vlaky Sumperk — Zabfeh — Olomouc — Prost&jov — Nezamyslice (véetné
doplfikového systému Sp vliaki Olomouc — Prostéjov)

" Os vlaky Olomouc — Uni¢ov (v€etné doplikového systému Sp viaki Olomouc — Uni€ov)

" Os vlaky Olomouc — Pferov — Hranice — Valasské MezifiCi / Vsetin

" Os vlaky Olomouc / Pferov — Nezamyslice / VySkov

" Os vlaky Olomouc — Hruba Voda

" Os vlaky Olomouc — Senice na Hané — Drahanovice

= Os vlaky Sumperk — Unigov

" Os vlaky Prostéjov — Konice

Autobusové paterni linky:

. Litovel — Olomouc — Tovacov — Kojetin

. Slatinice — Lutin — Olomouc — Dolany — Bélkovice Lastany
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. Prostéjov — Slatinice — Litovel — Uniov

=  Litovel — Priovice — Sternberk

" Prostéjov — TovaCov — Pferov

" Prostéjov — Kojetin

= Zabfeh — Usov — Unicov

= Mohelnice — Usov — Uni¢ov

. Mohelnice — Litovel

. Mohelnice — Moravska Trebova

=  Sumperk — Rymarfov

" Sumperk — Kouty nad Desnou — Jesenik
. Jesenik — Lipova Lazné — Vapenna — Uhelna — Javornik ve Slezsku
. Pferov — Bystfice pod Hostynem

" Hranice — Novy Ji€in

" Hranice — Odry
1.4. Navrh standardnich intervali obsluhy

Navrh intervall obsluhy je zavisly na typové struktufe pfepravnich vztahu. Pro pfevladajici
pfepravni vztahy v uzemi, které predstavuji typicky denni dojizdku za praci a vzdélanim (tj.
typické cesty v ramci 60min izochrony €asové dostupnosti) je nutno zasadnim zplsobem
rozliSovat mezi Spi¢kou a sedlem pracovniho dne, jakoZ i pracovnim dnem a dnem

pracovniho klidu obecné.

V prvni fadé je nutné vymezit vazbu mezi preferenci cestovni doby, pfestupu a intervalu.
Teoreticky |ze vychazet z prfedpokladu, ze u pravidelnych cest v denni dojizdce ma cestovni
doba absolutné nejvyssi vahu pfi volbé dopravniho prostfedku. Pfepokladame tak, ze
prestup, ktery vede ke zkraceni celkové cestovni doby mezi zdrojem a cilem cesty, je
akceptovatelny. Z tohoto divodu musi byt uplatfiovan odliSny pfistup v pojeti patefnich linek
v zavislosti na velikosti aglomerace. Je zifejmé, ze ve vétSich sidelnich aglomeracich se
posouva ,moment vyhodnosti pfestupu® blize k jadrovému méstu, nez v sidelnich oblastech
s obecné VvétSi kapacitou a propustnosti silnicnich komunikaci (ij. zaroven nizSi
pravdépodobnosti kongesci). Uméle vytvarené prestupy, které nepfinaseji cestujicim zadny
benefit v celkové cestovni dobé pouze snizuji atraktivitu vefejné dopravy jako celku. Z tohoto
ddvodu je nutné obezietné volit vzdalenost (¢asovou), odkud je lepSi organizovat napajecCe
k patefnim linkam (ij. nutny pfestup) vuci alternativé obsluzné linky vedené jiz z jadrového
mésta. V tomto smyslu je nutné vychazet z prokazaného predpokladu, ze v cestach
pravidelné dojizdky jsou cestujicimi obecné akceptovatelné maximalné dva prestupy /

1 cestu ({j. pfi cesté ze zdroje do cile cesty napf. fetézec MHD + vlak + MHD apod.).
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Vy8Si pocet prestupl snizuje pfitazlivost systému vefejné dopravy, a to zddavodu
spolehlivosti. Zbyva dodat, ze v pfipadé predpokladl o funkénich prestupech nelze vychazet
pouze z nutnosti prostorové a ¢asové navaznosti jednotlivych dopravnich prostiedkd, ale i
z plné tarifni integrace (tj. pfestup neznamena finanCni penalizaci cestujiciho). Pravé
z duvodu poctu pfestupd na mnoziné realizovanych cest v Olomouckém kraji je nutné, aby
v pfipadé optimalizace linkového vedeni prostfedk( vefejné dopravy bylo preferovano
diametralni vedeni linek (tj. prijezdnych skrz mésto) v téch méstech, kde jsou prostorové
diverzifikovany zdroje a cile cest. Diametralni linky by vSak v zadném pfipadé nemély

vytvaret duplicitu vici MHD v téch méstech, kde je tato MHD pIné funkéni.

PFestup muze byt vSak i efektivnim nastrojem ke snizeni nabidkového intervalu spojeni, kdy

cesta s pfestupem muze nabizet vhodny protiklad vici cesté pfimym spojem.

Pfi navrhu intervalll je nutno vychazet z toho, Ze ranni Spi¢ka pracovniho dne je vyrazné
krati a tudiZ ostfejsi, nez Spicka odpoledni. Zatimco ranni Spicka trva v oblasti aglomeraci
standardné cca 3 hodiny, odpoledni $pi¢ka az 5 hodin. Z tohoto diivodu se zejména v ranni

Spicce mnohdy opravnéné vyskytuji u€elové spoje nad ramec nabizeného intervalu.

Linkou (at' patefni €i obsluznou) rozumime takovou, ktera ma na nejzatizenéjSim

profilu své trasy vyuziti alespor 1000 cestujicich /den.

Navrzené obecné intervaly pateinich linek:

pracovni dny: oblast aglomeraci 60 min, zakladni interval celodenné,
30 min, Spicka pracovniho dne

vloZené spoje v pfipadé atypickych pfepravnich

pozadavki
ostatni patefni linky 120 min, zakladni interval celodenné,
60 min, Spicka pracovniho dne

vloZené spoje v pfipadé atypickych prepravnich
pozadavkiu (v ojedinélych pfipadech ,ukrok"
provozniho konceptu v ostré ranni pFepravni
Spicce)

vikendova obsluha: oblast aglomeraci 60 min celodenng,

ostatni paterni linky 120 min, zakladni interval celodenné,

Navrzené obecné intervaly obsluznych linek:
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pracovni dny: oblast aglomeraci 60 min, zakladni interval celodenné,
15-30 min, Spic¢ka pracovniho dne

vloZené spoje v pfipadé atypickych piepravnich

pozadavki
ostatni obsluzné linky120 - 240 min, zakladni interval celodenné,
60 min, Spi¢ka pracovniho dne

v pfipadé atypickych pFepravnich pozadavku
,2ukrok“ provozniho konceptu vostré ranni
pfepravni Spi¢ce

Vikendova obsluha: oblast aglomeraci 60 — 120 min, zakladni interval celodenné,

ostatni obsluzné linky120 - 240 min, zakladni interval celodenné,

V ramci stanoveni intervalu ve dnech pracovniho volna/klidu, je nutno zdUraznit, Ze
nedosahuje-li zdrojovy potencial sidel na lince alespori 1000 cestujicich, povazujeme za
mozné od vikendového obsluhy vefejnou dopravou v rezimu ZDO upustit uplné. Naopak
turisticka doprava (tj. ze zdrojového meésta/aglomerace) by méla byt pojata ryze ucelové
podle typu realizovatelnych volnoCasovych aktivit a ro¢niho obdobi (z pohledu ro&ni

sezonnosti).

1.5. Zaveér

V této kapitole byly z podkladd Generelu, séitani a CSU zakladnim zpGsobem shrnuty Gdaje
o pfepravnich vztazich a jejich vazbach vramci Olomouckého kraje. Podrobné byly
analyzovany soubé&hy objednavané dopravy a zplUsob objednavky vefejné dopravy
v Olomouckém kraji. Na zakladé provedené analyzy byl navrzen pfistup k tvorbé patefnich
linek, zakladni navrh patefniho linkového vedeni draznich i autobusovych linek, jakoZz

i pfistup k navrhu intervall obsluhy.
Mezi hlavni doporuceni této kapitoly patfi:

. Nutnost vyfeSeni problematiky ODO

" Revize linkového vedeni a Cetnosti spoju (vlak, bus)

. Postupné vytvareni paternich linek v kraji

" Nutnost odstranéni soubéhl a optimalizace dopravniho systému (nabidkovy princip)
postupnym provadénim navaznych realizacnich projekta

Mezi nejvyznamnéjsi rizika realizace doporuceni patii zejména:

. odpor dopravcu a stiznosti vefejnosti v pribéhu optimalizace,
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. nastaveni systému na optimalizaci podle hlavnich pfepravnich proudl a vhodného

obsluzného médu (kumulované prepravni vztahy) — negativni vliv politickych rozhodnuti

Cilem z pohledu objednatele — Olomouckého kraje — je dosazeni takovych parametrt
dopravniho systému, které povedou k maximalizaci podilu verejné dopravy na délbé
prepravni prace. Pfi planovani dopravniho systému je tak nutno sledovat nejen

optimalizaci jeho nakladu, ale i predpokladanych vynosii.
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2. SWOT analyza dopravni nabidky a poptavky se
zamérenim na rentabilitu vyvoje verejné osobni — zejména

zelezniéni dopravy

2.1. Shrnuti — problematika regionalni dopravy v Olomouckém kraji

Zelezniéni doprava ma v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regionalni a
aglomeracni dopraveé, jako rychly patefni prvek systému vefejné dopravy. Na jednotlivych
radialnich tratich sméfujicich do Olomouce nejsou nijak vyjimeCné zatéze v fadu 4 - 5 tisic
cestujicich denné v regionalni dopravé, pfiéemz nejvytizenéjsi spoje ve Spickach pracovniho
dne maiji v mnoha pfipadech $pi¢kovou obsazenost kolem 300 - 400 cestujicich / spoj. Na
zakladnich principech patefni a obsluzné dopravy je nutné budovat cely dopravni systém
v kraji.

Zakladnim rysem patefniho dopravniho systému musi byt vysoka cestovni rychlost, vysoka
Cetnost spojeni v pravidelném intervalu a vzajemna provazanost jednotlivych patefnich linek,
ktera slouzi k dobré dostupnosti vyznamnych sidelnich oblasti v kraji. Pro tento typ obsluhy
je zeleznice obzvlasté vhodna (splfiuje-li uvedené podminky), nebot ma v oblasti aglomeraci

podstatné vétsi potencial cestovni rychlosti nez doprava linkova i individualni automobilova.

Zeleznice muZe v krajském systému regionalni dopravy dobfe plnit i funkci obsluZnou, a to
zejmeéna v pfipadech, kdy existuje dobra dochazkova vzdalenost z jednotlivych Zelezni€nich
stanic a zastavek do zdroju a cilt cest v jednotlivych méstech a obcich. Obsluzna funkce
Zeleznice muze pIné vyniknout zejména tehdy, obsluhuje-li Zeleznice vSechna vyznamna
sidla lezici u Zelezni¢ni trati (coz neni vzdy pravidlem) a neni tudiz nutno vést paralelni
obsluznou autobusovou linku a zaroven, je-li Zzelezni¢ni doprava pfi své obsluzné funkci

dostate¢né rychla.

V tomto kontextu je v Olomouckém kraji cela fada diametralnich rozdild — na vétSiné
celostatnich trati v kraji je patrna vysoka cestovni rychlost osobnich vlakd (bézné 50 - 60
km/h) a mnohdy i dobra dostupnost zastavek, zatimco na regionalnich tratich je nejen
nizka cestovni rychlost (bézné okolo 30 km/h), ale zaroven je obsluzna Zeleznice
dublovana linkovou autobusovou dopravou, ktera ma srovnatelnou (anebo vysSi) cestovni
rychlost a obvykle lepSi dostupnost obsluhovanych sidel (odlehla poloha Zelezni¢nich

zastavek).

V mnoha pfipadech je i handicapem Zelezni¢ni dopravy nevhodna struktura jizdniho fadu,
kdy jeho forma, nabidkova struktura a =zazité linkové vedeni vubec nerespektuje

nejdulezitéjSi prepravni proudy a nereaguje na zmény v mobilit€ obyvatel v poslednich

22



letech. Nevhodné strukturovana nabidka tak omezuje rozvojovy potencial Zeleznice a
v tomto smyslu je nutna optimalizace drazni regionalni dopravy v kraji, kdy by cilem mélo byt
posileni pfepravné silnych smérd s vysokym potencialem cestujicich a naopak utlum nabidky

v neperspektivnich relacich, které Zeleznice neni schopna vhodné obslouZit.

2.2. SWOT analyza draznich linek provozovanych v Olomouckém
kraji

PFi zpracovani této €asti je vychozi stavajici vyhodnoceni ze souhrnné vytizenosti vlakovych

spoju na jednotlivych Zelezni¢nich tratich (séitani CD zlet 2008 a 2009), a hodnoceni

potencialu trati a jejich mozného rozvoje ze souhrnnych pfepravnich vztaht v Olomouckém
kraji (matice celkové dojizdky/vyjizdky dle SLDB 2001 — zdroj CSU).

2.2.1. Struéné charakteristiky trati
Podkladem pro zpracovavané charakteristiky byly tdaje ze s&itacich kampani CD (&ervenec

2008, leden 2009 a duben 2009) a Veolia Transport Morava (2010) provadéné ve vSech
vlacich regionalni dopravy v Olomouckém kraji. Z dat jednotlivych kampani byly Generelem

vytvoreny pfehledoveé statistiky pro nasledujici ukazatele:

" suma cestujicich na lince ve vS8ech spojich na nejzatizené&jSim useku linky
v Olomouckém kraji,

. primérny pocet cestujicich pfipadajicich na jeden spoj linky na nejzatizenéjSim useku
linky v Olomouckém kraji,

. maximalni obsazenost nejvytizenéjSiho spoje linky na nejzatizenéjSim useku linky

v Olomouckém kraiji.

VSechny tyto ukazatele byly sledovany v ¢lenéni pracovni den/vikendovy den. V nize

uvedenych pfehledech jsou uvedeny vzdy nejvysSi udaje z jednotlivych statistik.

Pro kazdou trat je zaroven uvedena pfevladajici cestovni rychlost vétSiny osobnich viaku.

024 Dolni Lipka — Stity

Struény popis

Objednavka do roku 2010 na trati spole€na s Pardubickym krajem. Koncovy usek trati od
hranice kraje po koncovou stanici Stity je vyuzivan cestujicimi pouze minimainé. Divodem je
nevhodna dochazkova vzdalenost zobce Stity na nadrazi, jakoz i smérovani trati

(tangencialné vici pfepravnim proudim).

Cestovni rychlost: 32 km/h
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Shrnuti parametrd vyuZiti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 82 cestujicich / den

primér: 5 cestujicich / spoj

maximum: 19 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 67 cestujicich / den

primér: 4 cestujici / spoj

maximum: 13 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: konzervativni chovani uzivatel vefejné dopravy

slabé stranky: nevhodna dochazkova vzdalenost, nevhodné smérovani trati
pfilezitosti: pripadné prodlouzZeni trati blize k obci Stity, zkraceni cestovnich dob
hrozby: neobjednani osobni dopravy na trati

025 Dolni Lipka — HanuSovice

Struény popis

Objednavka do roku 2010 na trati spole€na s Pardubickym krajem. Koncovy usek trati od
hranice kraje po koncovou stanici HanuSovice je vyuZivan cestujicimi pouze minimalné.
Dlvodem je nevhodna dochazkova vzdalenost z obci na zastavky, jakoz i smérovani trati
mimo silné pfepravni proudy.

Cestovni rychlost: 41 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 93 cestujicich / den

primér: 5 cestujicich / spoj

maximum: 43 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 113 cestujicich / den

primér: 7 cestujicich / spoj

maximum: 31 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: konzervativni chovani uzivatell vefejné dopravy
slabé stranky: nevhodna dochazkova vzdalenost, nevhodné smérovani trati
prilezitosti: vyuziti potencialu traté v turistické dopravé
hrozby: neobjednani osobni dopravy na trati

270 usek Zabreh na Moravé — Olomouc

Struény popis

Koridorovy usek trati radialné smérfujici do krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi, velmi
vysoka cestovni rychlost i u osobnich viakd. Typicka patefni trat vhodna pro aglomeracni
obsluhu.

Cestovni rychlost: 73 km/h
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Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2855 cestuijicich / den

primér: 68 cestujicich / spoj

maximum: 337 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 1857 cestujicich / den

primér: 44 cestujicich / spoj

maximum: 234 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vysoka cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni
slabé stranky: absence zastavek ve velkych obcich u trati
prilezitosti: zvyseni provazanosti bus x vlak

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci uspor

270 usek Olomouc - Prerov

Struény popis

Koridorovy usek trati radialné sméfujici do krajského mésta a zaroven spojujici dvé nejvétsi
meésta kraje. Vysoké vyuZiti cestujicimi, velmi vysoka cestovni rychlost i u osobnich vlaka.
Typicka patefni trat' vhodna pro aglomeracni obsluhu.

Cestovni rychlost: 66 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 4804 cestujicich / den

primér: 87 cestujicich / spoj

maximum: 342 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 2090 cestujicich / den

primér: 38 cestujicich / spoj

maximum: 176 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vysoka cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni
slabé stranky: nejsou

prilezitosti: zvySeni provazanosti bus x vlak

hrozby: nesystémove redukce rozsahu v ramci uspor

270 usek Prerov — Hranice — Ostrava

Strucny popis

V useku Hranice — Ostrava spole€na objednavka s Moravskoslezskym krajem. Koridorovy
usek trati radialné sméfujici do druhého nejvétSiho mésta v kraji. Vysoké vyuziti cestujicimi,
velmi vysoka cestovni rychlost i u osobnich vlaki. Typicka patefni trat vhodna pro
pfiméstskou obsluhu.
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Cestovni rychlost: 72 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2929 cestujicich / den

primér: 73 cestujicich / spoj

maximum: 350 cestujicich / spoj

vikendy:

cestujici na lince: 1774 cestujicich / den

primér: 40 cestujicich / spoj

maximum: 204 cestuijicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vysoka cestovni rychlost, atraktivni nabidka spojeni
slabé stranky: smérovani osobnich vlakl (nejsou vedeny az do Olomouce)
prilezitosti: zména smérovani relace

hrozby: nesystémove redukce rozsahu v ramci uspor

271 Prostéjov — Chornice

Strucny popis

Radialné sméfujici regionalni trat do tfetiho nejvétSiho mésta v kraji. Skokové zatizeni trati
v jednotlivych Usecich. Extrémné vysoké vyuZiti v useku Prostéjov — Kostelec na Hané,

vysoké vyuziti v useku Kostelec na Hané — Konice, slabé vyuZité v useku Konice — Chornice.
Regionalni trat vhodna pro patefni obsluhu regionu.
Cestovni rychlost: 33 km/h

Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 836 cestujicich / den
primér: 35 cestujicich / spoj
maximum: 102 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 704 cestujicich / den
primér: 34 cestujicich / spoj
maximum: 113 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: smérovani trati v radialnim sméru, dobra poloha zastavek ve velkych obcich

slabé stranky: nizka cestovni rychlost

prilezitosti:  posileni patefniho charakteru v Useku Prostéjov — Konice

hrozby: oslabeni patefniho charakteru trati velkym mnozZstvim nekoordinovanych
duplicit vlak x bus

273 Cervenka — Prostéjov
Struény popis
Trat sméfujici tangencialné vac&i hlavnim prepravnim proudim, napojuje mésto Litovel na

koridorovou trat. Regionalni trat za stavajicich podminek nevhodna pro patefni obsluhu
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regionu, pro ploSnou obsluhu nepfinasi zadny benefit vici duplicitni linkové autobusové
dopravé. Extrémné nizké vyuziti v useku Drahanovice — Kostelec na Hané.
Cestovni rychlost: 31 km/h

Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 603 cestujicich / den
primér: 9 cestujicich / spoj
maximum: 87 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 451 cestujicich / den
primér: 8 cestujicich / spoj
maximum: 37 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: konzervativni chovani uzivatelU vefejné dopravy

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, tangencialni smér vici silnym prepravnim proudim

pfilezitosti:  modernizace a vyhledové vyuziti trati pro vedeni pfiméstskych spoju Litovel -
Olomouc

hrozby: udrzovani nevhodného stavu trati, zruSeni trati

275 Olomouc - Drahanovice

Strucny popis

Trat sméfujici radialné do krajského mésta. Velky nevyuZity potencial v pfiméstské dopravé.
Po zméné dopravniho konceptu v JR 2008/09 se zavedenim taktové dopravy patrny nartst
prepravenych cestujicich.

Cestovni rychlost: 34 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 843 cestujicich / den
primér: 25 cestujicich / spoj
maximum: 98 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 380 cestujicich / den
primér: 14 cestujicich / spoj
maximum: 61 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radialni smér, dobra dostupnost vétsiny zastavek, diametralni vedeni pres
mésto Olomouc

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, absence integrace

pfilezitosti: modernizace trati, lehka elektrizace, zvySeni cestovni rychlosti

hrozby: zména provozni koncepce, duplicity v linkové dopravé

27



280 Hranice — Horni Lide¢

Struény popis

Spole€na objednavka se Zlinskym krajem. Trat sméfujici v radialnim sméru vaci krajskému
méstu a ve sméru hlavnich pfepravnich proudu. Dobra cestovni rychlost i v pfipadé osobnich
vlakd. Vhodna pro patefni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 49 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2098 cestuijicich / den
primér: 60 cestujicich / spoj
maximum: 243 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1617 cestujicich / den
primér: 46 cestujicich / spoj
maximum: 215 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radialni smér, vysoké vyuZiti

slabé stranky: ukoneni vétSiny vlakd v Hranicich na Moravé, nevhodna dochazkova
vzdalenost ve vyznamnych sidlech (Hranice na Moravé, Hustopece)

prilezitosti:  modernizace trati, prodlouzeni osobnich vlaki az do Olomouce

hrozby: provozni koncept s nevhodnymi pfestupnimi vazbami, redukce rozsahu
dopravy

290 Olomouc — Sumperk
Struény popis
Trat sméfujici v radialnim sméru vuci krajskému méstu a ve sméru hlavnich pfepravnich
proudd. Typicka trat vhodna pro pateini obsluhu regionu. Extrémné vysoké vyuziti v useku

Olomouc — Unicov.

Cestovni rychlost: 42 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 4664 cestujicich / den
primér: 106 cestujicich / spoj
maximum: 512 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1924 cestujicich / den
primér: 44 cestujicich / spoj
maximum: 179 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radialni smér, vysokeé vyuziti

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, nizka kapacita trati, absence doplrikovych zrychlenych
spoju v nejzatizengjSim useku Olomouc — UniCov

pfilezitosti: modernizace trati, elektrizace trati, vystavba novych zastavek

hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky
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291 Zabieh — Sumperk

Struény popis

Trat sméfujici ve sméru hlavnich pfepravnich proudd. Typicka trat vhodna pro patefni
obsluhu regionu. Vysoké vyuZiti cestujicimi, po zavedeni pfimych viaki do Olomouce a
odstranéni zbyte¢nych prostoju v Zabfehu Ize oCekavat dalSi nartst vyuziti cestujicimi.

Cestovni rychlost: 46 km/h (novy stav po elektrizaci)
Shrnuti parametrd vyuZiti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2790 cestujicich / den
primér: 44 cestujicich / spoj
maximum: 178 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 2260 cestujicich / den
primér: 35 cestujicich / spoj
maximum: 246 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radialni smér, vysokeé vyuziti

slabé stranky: nevhodny provozni koncept

prilezitosti:  vedeni pfimych vlak(i Olomouc — Sumperk s minimalnimi prostoji a atraktivni
cestovni dobou, provazani bus x vlak

hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky

292 Sumperk — Jesenik — Krnov

Struény popis

Trat sméfujici ve sméru hlavnich pfepravnich proudld. VyuZiti traté je usekové odliSné.
V Useku Sumperk — Hanu$ovice vysoké vyuZiti osobnich viaki cestujicimi, v Useku
HanuSovice — Jesenik je patrna narazova a sezonni turisticka frekvence a to zejména ve
spésSnych vlacich vedenych z Olomouce. Osobni vlaky v Useku HanuSovice — Jesenik —
Mikulovice jsou cestujicimi vyuZivany pouze minimalné. V Gseku Sumperk — HanuSovice se

jedna o trat vhodnou pro patefni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 39 km/h (isek Sumperk — Hanu3ovice)
31 km/h (usek Hanu$ovice — Jesenik)

Shrnuti parametrd vyuziti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 1622 cestujicich / den
pramér: 33 cestujicich / spoj
maximum: 227 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1307 cestujicich / den
primér: 27 cestujicich / spoj
maximum: 276 cestujicich / spoj
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SWOT:

silné stranky: dobra vyuzitelnost vobsluzném Useku Sumperk — HanuSovice, dobra
dostupnost turistickych stfedisek v useku HanuSovice — Jesenik

slabé stranky: nevhodny provozni koncept, nizka cestovni rychlost, mala propustnost useku
Bludov — Ruda nad Moravou

prileZitosti:  posileni obsluzné funkce vuUseku Sumperk — Hanu$ovice, zavedeni
nabidkového jizdniho fadu, zvySeni cestovni rychlosti
hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky, duplicity vlak bus v obsluzném

segmentu, nedostate¢na kvalita zrychlenych spojl

293 Sumperk — Kouty nad Desnou

Struény popis

Trat sméfujici ve sméru hlavnich pfepravnich proudld. VyuZiti traté je usekové odliSné.
V Useku Sumperk — Velké Losiny je vyuZiti osobnich vlakd cestujicimi podstatné vyssi nez
v Usecich Velké Losiny — Kouty nad Desnou a Petrov — Sobotin. V tseku Sumperk — Velké
Losiny se jedna o trat vhodnou pro patefni obsluhu regionu.

Cestovni rychlost: 31 km/h

Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1000 cestujicich / den
primér: 29 cestujicich / spoj
maximum: 140 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 380 cestujicich / den
primér: 14 cestujicich / spoj
maximum: 60 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: dobra vyuzitelnost v obsluzném useku Sumperk — Velké Losiny

slabé stranky: extrémné vysoky pocet soub&hl obsluznych spojli linkové dopravy, nejasna
funkce Zeleznice, nizka cestovni rychlost

prileZitosti:  posileni obsluzné funkce v Useku Sumperk — Velké Losiny, zvySeni tratové
rychlosti, elektrizace, vedeni pfimych vlaki z Olomouce

hrozby: odliv cestujicich vlivem vysokého poctu duplicit

294 Hanusovice — Staré mésto pod Snéznikem

Strucny popis

Trat sméfujici ve sméru hlavnich pfepravnich proudud. VyuzZiti traté je nizké s ohledem na
malou cestovni rychlost a nutnost prestupt ve sméru Sumperk i Olomouc na dal$i spoje
s nizkou cestovni rychlosti.

Cestovni rychlost: 35 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 307 cestujicich / den
primér: 11 cestujicich / spoj
maximum: 54 cestujicich / spoj

30



vikendy:

cestujici na lince: 338 cestujicich / den
primér: 12 cestujicich / spoj
maximum: 66 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: radialni smérovani traté

slabé stranky: nizka cestovni rychlost, nutnost pfestupl ve sméru majoritnich pfeprav

prilezitosti:  zavedeni nabidkového jizdniho Fadu, zvySeni cestovni rychlosti, vedeni
pFimych vlaka Staré Mésto — Sumperk

hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky

295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Struény popis

Trat sméfujici ve sméru prevladajicich pfepravnich proudl v regionu. Vyuziti traté je nizké
s ohledem na malou cestovni rychlost a nutnost prestupd ve sméru Jesenik i Sumperk a
nevhodné dochazkové vzdalenosti v pfipadé mnoha Zelezni€nich stanic a zastavek.

Cestovni rychlost: 37 km/h
Shrnuti parametrd vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 459 cestujicich / den
primér: 18 cestujicich / spoj
maximum: 72 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 419 cestujicich / den
primér: 17 cestujicich / spoj
maximum: 85 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: dobré vazby na spésné vlaky a rychliky ze sméru Olomouc

slabé stranky: minimalni vyuZiti v ramci regionalnich / obsluznych pfeprav

prilezitosti: ~ zavedeni nabidkového jizdniho fadu, zvySeni cestovni rychlosti, zlepSeni
navaznosti na dalkové spoje

hrozby: odliv cestujicich vlivem nizké kvality nabidky

296 Velka Kras - Vidnava

Strucny popis

Odbocna trat od trati Lipova Lazné — Javornik. Vyuziti traté je nizké s ohledem na malou
cestovni rychlost a nutnost prestupt ve sméru Jesenik i Sumperk.

Cestovni rychlost: 40 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 158 cestujicich / den
primér: 6 cestujicich / spoj
maximum: 27 cestujicich / spoj
vikendy:
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cestujici na lince: 188 cestujicich / den

primér: 7 cestujicich / spoj
maximum: 33 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: mozné vyuziti v rekreacni dopravé

slabé stranky: minimalni vyuZiti v ramci regionalnich / obsluznych pfeprav

pfilezitosti:  zavedeni kvalitniho turistického provozu

hrozby: odliv cestujicich vlivem duplicit s linkovou dopravou a jeji identickou pfepravni
funkci

297 Mikulovice — Zlaté Hory
Struény popis
Odboc¢na trat’ od trati Jesenik — Krnov. VyuZiti traté je nizké s ohledem na malou cestovni

rychlost, nevhodnou dochazkovou vzdalenost ve Zlatych Horach a extrémné vysoké

mnozstvi soubéhu s linkovou dopravou.

Cestovni rychlost: 36 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 126 cestujicich / den
primér: 5 cestujicich / spoj
maximum: 42 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 158 cestujicich / den
primér: 6 cestujicich / spoj
maximum: 52 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: mozné vyuziti v rekreacni dopravé

slabé stranky: minimalni vyuziti v ramci regionalnich / obsluznych pfeprav

prilezitosti:  zavedeni kvalitniho turistického provozu

hrozby: odliv cestujicich vlivem duplicit s linkovou dopravou a jeji identickou pfepravni
funkci

300 (Brno -) Vyskov — Prerov
Struény popis

Trat vedena vhodné ke smérovani silnych pfepravnich vztahl, vysoké vyuZiti cestujicimi.
Dobra cestovni rychlost.
Cestovni rychlost: 49 km/h

Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1235 cestujicich / den
primér: 38 cestujicich / spoj
maximum: 181 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 655 cestujicich / den
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primér: 20 cestujicich / spoj
maximum: 208 cestujicich / spoj

SWOT:

silné stranky: vysoké vyuziti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat
pfilezitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob
hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci uspor

301 Olomouc — Nezamyslice

Struény popis

Patefni trat vedena v radialnim sméru do krajského mésta, spojeni nejvétsSiho a tretiho
nejvétsiho mésta v kraji. Vysoke vyuziti cestujicimi. Dobra cestovni rychlost.

Cestovni rychlost: 50 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 3054 cestujicich / den
primér: 68 cestujicich / spoj
maximum: 410 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1455 cestujicich / den
primér: 32 cestujicich / spoj
maximum: 113 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: vysoké vyuziti cestujicimi

slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat

prilezitosti:  modernizace trati, zkraceni cestovnich dob, obnoveni zrychlenych spoju
hrozby: nesystémove redukce rozsahu v ramci uspor

310 Olomouc — Moravsky Beroun — Krnov

Struény popis

Patefni trat vedena v radialnim sméru do krajského mésta. Vysoké vyuziti cestujicimi.
V useku Domasov nad Bystfici — Krnov spoleéna objednavka s Moravskoslezskym krajem.

Cestovni rychlost: 34 km/h
Shrnuti parametrd vyuZziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 2069 cestujicich / den
primér: 50 cestujicich / spoj
maximum: 162 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1330 cestujicich / den
primér: 37 cestujicich / spoj
maximum: 288 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: vysoké vyuziti cestujicimi
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slabé stranky: omezena kapacita — jednokolejna trat, nizka cestovni rychlost

pfilezitosti: modernizace trati, zkraceni cestovnich dob, obnoveni zrychlenych spoju,
elektrizace pfiméstského useku Olomouc — Hruba Voda

hrozby: nesystémové redukce rozsahu v ramci uspor

330 Prerov - Breclav

Struény popis

Patefni trat vedena v radialnim sméru do druhého nejvétSiho mésta v kraji. Vysoké vyuziti
cestujicimi. Vysoka cestovni rychlost. Spole¢na objednavka se Zlinskym krajem.

Cestovni rychlost: 60 km/h
Shrnuti parametrd vyuziti trati:
pracovni dny:

cestujici na lince: 1884 cestujicich / den
primér: 55 cestujicich / spoj
maximum: 234 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 956 cestujicich / den
primér: 28 cestujicich / spoj
maximum: 138 cestujicich / spoj
SWOT:

silné stranky: vysoké vyuziti cestujicimi, vysoka cestovni rychlost

slabé stranky: technicka nemoZznost dosazZeni vSech pfestupnich vazeb v Pferové
prilezitosti:  stfedné&dobé upravy provozniho konceptu

hrozby: nesystémove redukce rozsahu v ramci uspor

2.2.2. Doporuceni a navrhova ¢ast
Na zakladé analytické ¢asti Generelu a uvedenych podkladu je v této kapitole uveden navrh

provozné-organizac¢nich opatfeni pro objednavku vykonu na jednotlivych tratich, jakoz

i navrh pro studijni provéfeni investic do Zzelezni¢ni infrastruktury.

024 Dolni Lipka — Stity

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Ze vyuziti vlakd osobni dopravy je v sou€asnosti natolik
cestovnich dob, navaznosti i urovné sluzeb. Pfevazna cast trati je vSak vedena na uzemi
Pardubického kraje. Ze stfednédobého hlediska nema trat potencial cestujicich pro narust
pFeprav. Velkym handicapem trati je i jeji ukonéeni témé&F 1,5 km od stfedu obce Stity.
Autobusova nahrada v useku Stity — Cervena Voda/Kraliky tak pfedstavuje dlouhodobé

efektivni reSeni.

Generelem bylo doporu¢eno, aby se Olomoucky kraj pfizplsobit formou své objednavky

pozadavkim majoritniho objednatele - a to at' se jedna o objednavku formou drazni dopravy
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nebo jeji nahrady dopravou linkovou. Pardubicky kraj od jizdnich Fadu na obdobi 2011/2012
pfistupuje k neobjednani drazni dopravy na dotené trati. Olomoucky kraj feSi nahrazeni

dopravni obsluznosti linkovou dopravou.

025 Dolni Lipka — Hanusovice

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Ze vyuziti vlaki osobni dopravy je natolik nizké, Ze
osobni vlaky Ize bez problému nahradit levné&jsi linkovou dopravou pfi zachovani cestovnich
dob, navaznosti i Uurovné sluzeb. S ohledem na patrnou sezénnost Generel doporucuje
zachovani vikendového provozu s dobrymi pfestupnimi vazbami v Zst. Lichkov ve sméru Usti

nad Orlici a zst. HanuSovice ve sméru Jesenik.

Ze stfednédobého hlediska nema trat’ potencial cestujicich pro narast preprav, nebot vétsina
tranzitujicich cestujicich z oblasti Cech do Jesenikd vyuziva rychlejsi koridorovou trat do
Zabfehu na Moravé a prislusné navaznosti. Velkym handicapem ftrati jsou i nevhodné
dochazkové vzdalenosti z obci na pFisludné zastavky (Vlaské, Podlesi, Cerveny Potok).
Ponechani kvalitniho vikendového provozu s dobrymi navaznostmi a autobusova nahrada
v pracovni dny tak pfedstavuje dlouhodobé efektivni feSeni. V pfipadé organizace
autobusové nahrady doporucujeme v souladu s Generelem vedeni v trase HanuSovice —

Prostfedni Lipka — Kraliky a realizovat pfestupy vlak / bus v zst. Kraliky.

Generelem bylo doporu¢eno, aby Olomoucky kraj koordinoval objednavku s Pardubickym
krajem - a to at se jedna o objednavku formou drazni dopravy, nebo jeji nahrady dopravou
linkovou. Pardubicky kraj od jizdnich fadu na obdobi 2011/2012 pfistupuje k neobjednani
drazni dopravy na dotéené trati. Olomoucky kraj feSi nahrazeni dopravni obsluznosti

vefejnou linkovou dopravou.

270 usek Zabireh — Olomouc

Z analytické ¢&asti Generelu vyplyva, ze se jedna o jeden znejvytizengjSich a
nejvyuzivanéjsich usekl v krajské regionalni dopravé. Lze doporucit v souladu s Generelem
dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich viaki (Nezamyslice
/ Prostéjov -) Olomouc — Zabieh — Sumperk (vyhledové az Velké Losiny). V pfipadé posileni
patefni funkce je vhodné stabilizovat i vhodnou trasu pro Spi¢kové doplnéni na 30min interval
osobnich vilakl ve Spicce pracovniho dne. Po infrastrukturni strance je trat’ v idealnim stavu a
nabizi vysokou cestovni rychlost. V souladu s Generelem doporu€ujeme ke studijnimu
provéfeni vystavbu zastavek Rajec a Zvole. Obé obce lezi v bezprostiedni blizkosti
ZelezniCni trati, maji dostateCny potencial obyvatel (Rajec 470, Zvole 781), jakoz i

pravidelnou denni dojizdku do Olomouce, Zabfeha i Sumperka.
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270 usek Olomouc - Prerov

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Zze se jedna (spolu s usekem Olomouc — UniCov) o
s Generelem dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich viaku
Olomouc — Prerov (pro pfipadnou dalSi aktualizaci DP v kratkodobém vyhledu doporu€ujeme
vytvofeni dalSi patefni osy v kraji, tj. Olomouc — Pferov — Hranice — Vsetin, vyhledové po
elektrizaci trati 290 vedené jiz z UniCova). V pfipadé posileni patefni funkce je vhodné
stabilizovat i vhodnou trasu pro Spi¢kové doplnéni na 30min interval osobnich vlaku ve
Spi¢ce pracovniho dne (v doporu¢eném dopliikovém vedeni Olomouc — Pferov — Kojetin a
dale ve sméru Nezamyslice/Vyskov). Po infrastrukturni strance je trat v idealnim stavu a
nabizi vysokou cestovni rychlost. V souladu s Generelem doporu€ujeme ke studijnimu
provéfeni vystavbu zastavek Olomouc — Holice a Majetin. Obé& obce lezi v bezprostfedni
blizkosti Zelezni¢ni trati, maji dostateCny potencial obyvatel (mistni ¢ast Olomouc Holice
3911 a tvofi i zajimavy cil dojizdky, Majetin 1042), jakoz i pravidelnou denni dojizdku do

Olomouce i Prerova.

270 usek Prerov — Hranice (- Bohumin)

Z analytické c¢asti Generelu vyplyva, Ze se jedna o jeden znejvytizengjSich a
nejvyuzivanéjsich useku v krajské regionalni dopravé. Lze doporucit v souladu s Generelem
dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich viaki Prerov —
Hranice (v kratkodobém vyhledu provéfit vytvoreni dalSi patefni osy v kraji, tj. Olomouc —
Pferov — Hranice — Vsetin, vyhledové po elektrizaci trati 290 vedené jiz z UniCova). Po
infrastrukturni strance je trat v idealnim stavu a nabizi vysokou cestovni rychlost. V souladu
s Generelem doporucujeme ke studijnimu provéfeni vystavbu zastavek Prerov — Pfedmosti,
Lipnik nad Be¢vou zastavka (cca 1,5 km ve sméru Hranice na Moravé, coz diky excentrické
poloze zst. Lipnik pfiblizi Zeleznici dalSim potencialnim uzivatelim) a vystavbu zastavky
Prosenice (zastavku co nejblize k obci, nahradou za zastavovani v dnesni zst. Prosenice,
ktera je z obce Prosenice mimo dochazkovou vzdalenost). VSechny uvazované zastavky lezi
v bezprostfedni blizkosti osidleni a maji dostateCny potencial (mistni Cast Pferov —
Pfedmosti 5373 a tvofi i zajimavy cil dojizdky, prislusna cCast Lipniku nad Becvou
v dochazkové vzdalenosti cca 2500 a tvofi i zajimavy cil dojizdky, Prosenice 838), jakoz i

pravidelnou denni dojizdku do Olomouce, Pferova a Hranic.

271 Prostéjov — Konice

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Ze se jedna o jednu z nejvytiZzengjSich regionalnich trati
v Olomouckém kraji, a to sice v useku Prostéjov — Konice. V tomto Useku trati je Generelem

doporu¢ena reorganizace provozu a piechod na nabidkovy jizdni fad s hodinovym
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intervalem ve SpiCce pracovniho dne s navaznym provedenim reorganizace linkové dopravy
v oblasti, aby nedochazelo k duplicitam drazni a linkové dopravy a posilili se patefni
charakter Zeleznice vose Prostéjov — Konice. Usek Konice — Chornice je objednavan

spolec¢né s Pardubickym krajem.

Generelem bylo doporu¢eno, aby Olomoucky kraj koordinoval objednavku s Pardubickym
krajem. Pardubicky kraj od jizdnich fadd na obdobi 2011/2012 pfistupuje k neobjednani
drazni dopravy na dotéené trati. Olomoucky kraj proto dal bude objednavat dopravni
obsluznost na této trati v useku Prostéjov — Dzbel. Nahrazeni drazni dopravni obsluznosti

bude FfeSeno vefejnou linkovou dopravou.

V souladu s Generelem doporucujeme ke studijnimu provéreni vystavbu zastavky Kostelec
na Hané zastavka (na pomezi obci Kostelec na Hané a Bilovice). Navazné doporucujeme
reorganizaci linkové dopravy v oblasti, aby nedochazelo k duplicitam drazni a linkové
dopravy. Pro posileni patefni funkce Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob zvySeni
cestovni rychlosti, z tohoto divodu doporuCujeme provéreni zvySeni tratové rychlosti az na
100 km/h v useku Prostéjov mistni nadrazi — Zdétin, na 70 km/h v useku Zdétin — Strazisko

a na 55 km/h v Useku Strazisko — Konice.

273 Cervenka — Prostéjov

Z analytické ¢asti Generelu vyplyva, Ze se jedna o trat' s obecné& nizkym vytizenim, které je
zaroven extrémné nizké v useku Drahovice — Kostelec na Hané. Obsluzna relace vede
v typicky tangencialnim sméru vuci krajskému méstu. Tyto mistné obsluzné prepravni
vztahy, jakoz i tangencialni pfepravy v ose Litovel — Prostéjov Ize bez problému zajistit
linkovou dopravou. V kratkodobém a stfednédobém vyhledu pfi navazujici aktualizaci PDOU
Ize doporudit v souladu s Generelem plnou nahradu osobnich vlakl linkovou dopravou. Plna
nahrada linkovou dopravou je mozna jak s ohledem na disponibilni useky silni¢ni sité, tak i

s ohledem na cestovni rychlost.

Ze strategického pohledu je vS8ak vhodné s casti traté 273 (v Useku Senice -
Litovel/Cervenka) pogéitat pro aglomeraéni dopravni obsluhu. V souladu s Generelem
doporucujeme ke studijnimu provéfeni vystavbu spojky pro bezuvratovou jizdu (mimo zZst.
Senice) mezi tratémi 275 a 273 pro vytvoreni rychlého kolejového spojeni Olomouc — Litovel.
Po elektrizaci a zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h mezi zst. Olomouc mésto az Litovel
prfedmésti se jevi jako realné dosazeni cestovni doby 30 min ze Zst. Olomouc mésto do zst.
Litovel mésto, v€etné obsluhy nacestnych stanic a zastavek. Pfi této rychlosti spojeni, piné
integraci a dostateCné atraktivnim nabidkovém jizdnim fadu lze pak v relaci Litovel —

Olomouc vyuzit Zeleznici jako patefni prvek dopravniho systému.
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275 Olomouc — Drahanovice

Z analytické ¢asti Generelu vyplyva, Ze se jedna o regionalni trat’ s velmi vysokym vytizenim
a zaroven velkym a nedostate¢né vyuzitym potencidlem cestujicich. Mezi nejvyznamnéjsi
omezujici podminky soucasného stavu patfi cestovni rychlost a neustaleny provozni
koncept. Jiz v kratkodobém vyhledu je vhodné stabilizovat nabidkovy provozni koncept —
hodinovy interval po celou dobu pracovniho dne. S tim souvisi i nutnost optimalizace linkové
dopravy v celé pfiméstské oblasti Olomouce. Trat 275 je vhodna jako patefni pro
aglomeracni dopravni obsluhu. V souladu s Generelem doporucujeme ke studijnimu
provéfeni zvyseni tratové rychlosti v iseku Olomouc Repéin — Drahanovice na 100 km/h a
dale ze strategického pohledu i rozvoj patefni regionalni dopravy v kraji vystavbou spojky pro
bezuvratovou jizdu (mimo Zst. Senice) mezi tratémi 275 a 273 pro vytvofeni rychlého
kolejového spojeni Olomouc — Litovel. Po elektrizaci a zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h
mezi zst. Olomouc mésto az Litovel pfedmeésti se jevi jako realné dosazeni cestovni doby 30
min ze zst. Olomouc mésto do Zst. Litovel mésto, v€etné obsluhy nacestnych stanic a
zastavek. Pfi této rychlosti spojeni, plné integraci a dostateCné atraktivnim nabidkovém
jizdnim fadu Ize pak v relaci Litovel — Olomouc vyuzit Zeleznici jako patefni prvek dopravniho
systému. Dopravni infrastruktura musi zaroven vyhledové vyhovovat stavu, aby obé linky
Olomouc - Litovel i Olomouc — Namést / Drahanovice bylo mozno provozovat ve Spickovém
intervalu 30 min (tj. Spi¢kovy interval 15 min na spole€ném useku). V souladu s Generelem
doporu€ujeme ke studijnimu provéfeni vystavbu zastavky Namést na Hané zastavka (v
blizkosti pfejezdu silnice 449 v dobré dochazkové vzdalenosti jak do Namésté na Hané tak i
Loucan).

avrwvr

Z analytické ¢asti Generelu vyplyva, Ze se jedna o jeden z nadprimérné vyuzivanych useku
v krajské regionalni dopravé. Lze doporucit v souladu s Generelem dlouhodobou stabilizaci
nabidky hodinového intervalu (ve Spickach pracovniho dne) pfimych osobnich viaki
(Olomouc — ) Pferov — Hranice (- Vsetin), vyhledové po elektrizaci trati 290 vedenych jiz
z Uni¢ova). Po infrastrukturni strance neni sice trat v idealnim stavu, ale pfesto nabizi jesté
pfijatelnou cestovni rychlost. V souladu s Generelem doporucujeme ke studijnimu provéreni
prelozku traté v useku Hranice na Moravé — Milotice nad Becvou, ktera by vedla
k vyraznému zkraceni délky trati a tudiz i cestovnich dob, zbyvajici usek trati je vyhledové
vhodny k optimalizaci ve stavajici stopé, ¢imz Ize dosahnout zvySeni tratove rychlosti az na

160 km/h v useku Milotice nad Becvou — Lhotka nad Becévou a az na 140 km/h v useku
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290 Olomouc — Sumperk

Z analytické Casti Generelu vyplyva, ze se jedna (spolu s usekem Olomouc — Prferov) o
je v8ak diametralng odlisné v useku Olomouc — Uniov a v Useku Uniov — Sumperk.
Zatimco prvni usek je v souCasné dobé (i pfes nizkou kvalitu nabidky a nizkou cestovni
rychlost) extrémné zatizen, zatiZzeni Gseku UniGov — Sumperk je v krajském srovnani spise
podprimérné. Tomu je nutno uzpuUsobit investicni zameéry, organizaci nabidky i provozni
koncept. V oblasti nabidky |ze doporucit v souladu s Generelem dlouhodobou stabilizaci
nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich vlaki Olomouc — Uni¢ov (v kratkodobém
vyhledu vytvofeni dalSi patefni osy v kraji, tj. po elektrizaci trati 290 vedené z UniCova:
UniCov — Olomouc — Pferov — Hranice — Vsetin). Jiz v kratkodobém vyhledu je nutné
sledovat zavedeni zrychlenych spoju Olomouc — UniCov ve S$pi¢kach pracovniho dne.
V Useku Uniéov — Sumperk nemuize hrat Zelezniéni doprava obsluznou roli — s ohledem na
dochazkovou vzdalenost z jednotlivych obci na pfislusné zastavky. Proto by v useku UniCov
— Sumperk méla Zeleznice vykonavat typicky patefni obsluhu (i za cenu neobslouzeni
nékterych stanic &i zastavek) a dosahnout cestovni doby Uniov — Sumperk cca 25 - 27 min.
Z hlediska infrastruktury se jedna o naprostou investi¢ni prioritu v Olomouckém kraji. Je
nezbytné nutné prioritné elektrizovat usek Olomouc — Uniov a zvysSit tratovou rychlost - a to
v useku Olomouc — Unicov az na 140 km/h, UniGov — Troubelice na 100 km/h a Troubelice —
Sumperk na 75-90 km/h. Témito opatfenimi dojde k vyraznému zvySeni cestovni rychlosti a
posili se tak patefni funkce zeleznice v tomto pfepravné exponovaném sméru. Pro posileni
prepravni funkce Zeleznice doporuCujeme v souladu s Generelem ke studijnimu provéreni
nové zastavky Babice, Rybnicek a Troubelice stfed (nahradou za obsluhu obou stavajicich
tarifnich bodd v Troubelicich, které maji oba dva zcela nevhodnou dochazkovou vzdalenost).
VSechny uvedené obce lezi v bezprostfedni blizkosti ZelezniCni trati, maji dostateény
potencial obyvatel (Troubelice 1329, Rybnicek 213 a Babice 403), jakoz i pravidelnou denni
dojizdku do Olomouce, Unitova i Sternberka. Zaroveri doporudujeme v souladu
s Generelem ke studijnimu provéfeni moznost zausténi trati 290 v nové stopé — pfivedeni
trati zapadnéji a vstup pfes pfednadrazi s mimouroviiovym kfizenim, aby byl mozny
bezkolizni vjezd od UniCova jak do liché, tak i sudé stani¢ni kolejové skupiny a propojeni
Sternberka a Moravského Berouna, coz by pfispélo k vyraznému zkraceni cestovni doby
mezi Olomouci a Moravskym Berounem (a dale Bruntalem, Krnovem...) o cca 25 min.
V pfipadé realizace takovéto spojky by bylo zaroveri nutné pocitat se zdvoukolejnénim useku

Olomouc — Sternberk.
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291 Zabieh — Sumperk

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Zze se jedna o nadprimérné vytizenou trat v krajské
regionalni dopravé, typicky vhodnou pro patefni obsluhu regionu. Trat je v sou¢asné dobé po
elektrizaci a CasteCném zvySeni tratové rychlosti a z infrastrukturniho hlediska v dobrém
stavu. V oblasti nabidky Ize doporudit v souladu s Generelem dlouhodobou stabilizaci
nabidky hodinového intervalu pfimych osobnich viaka (Nezamyslice / Prostéjov - Olomouc —
Zabfeh - Sumperk (ve vyhledu az Velké Losiny). Jiz v kratkodobém vyhledu je nutné
sledovat i moznost zachovani nabidky ve Spi¢ce pracovniho dne v intervalu 30 min v useku

Zabieh — Sumperk.

292 Sumperk — Mikulovice (- Krnov)

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Ze se jedna jednu z nejvytiZzenéjSich regionalnich trati
v Olomouckém kraji, a to sice v useku Sumperk — HanusSovice. V tomto uUseku trati Ize
doporucit v souladu s Generelem reorganizaci provozu a prechod na nabidkovy jizdni fad
s hodinovym intervalem ve S$pi¢ce pracovniho dne. Osobni vlaky pfetrasovat na relaci
Sumperk — Hanu$ovice — Staré mésto pod Snéznikem. Navazné doporuéujeme reorganizaci
linkové dopravy v oblasti, aby nedochazelo k duplicitdm drazni a linkové dopravy a posilil se
patefni charakter Zeleznice v ose Sumperk — Hanu$ovice. Usek Hanu$ovice — Mikulovice
patfi mezi nejméné vyuzivané Useky v kraji — z pohledu obsazenosti osobnich vlakiu a
zaroven v tomto prostoru dochazi k mnoha duplicitam s linkovou dopravou. V celém useku
trati je zaroven patrna znacna sezénnost, ktera se projevuje silné kolisavou obsazenosti
spésnych vlakd a rychlikd. Osobnich viaku se sezénnost dotykd pouze minimalné (jejich
obsazeni je nizké setrvale, bez ohledu na ¢ast roku). V oblasti organizace dopravy lze
v useku HanuSovice — Mikulovice doporucit v souladu s Generelem zachovani objednavky
spésnych vlakd a rychlikG ve dvouhodinovém intervalu pfi sou¢asném nahrazeni osobnich
vlakd linkovou dopravou. Rychliky jsou v souéasné dobé& objednavany spoleéné MD CR a
Olomouckym krajem. Zelezniéni doprava tak bude plnit funkci patefni pro spojeni krajského

mésta a Jesenicka, pfiéemz obsluzna funkce bude pfevedena na dopravu linkovou.

Pro posileni patefni funkce Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob zvySenim
cestovni rychlosti, ztohoto ddvodu doporu€ujeme v souladu s Generelem ke studijnimu
provéfeni moznost zvySeni tratové rychlosti na 80 km/h v useku Bludov — Hanu$ovice a na

55-60 km/h v Useku Hanusovice — Mikulovice.

293 Sumperk — Kouty nad Desnou, Petrov nad Desnou — Sobotin
Je nutné zddraznit, Ze na rozdil od ostatnich trati v kraji, kde jsou dopravcem CD as, na
této trati neni k dispozici dlouhodoba fada prizkum( scitani frekvence cestujicich. Navrhy

uvedené v této Casti tak vychazi pouze z omezeného mnozstvi dat a zaroven, doporucena
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opatfeni vychazi z dat o celkové hybnosti obyvatelstva v regionu a dojizdce a vyjizdce. Ze
vSech dostupnych zdroju vyplyva, Ze se jedna o trat se skokovym zatizenim, které je
relativné vysoké v Useku Sumperk — Velké Losiny, nizké v useku Velké Losiny — Kouty nad

Desnou a podprimérné nizké v tratovém Useku Petrov nad Desnou — Sobotin.

V Useku trati Sumperk - Velké Losiny doporudujeme v souladu s Generelem stabilizovat
nabidku regionalni drazni dopravy nabidkovym jizdnim fadem s intervalem 60 min v obdobi
obCanské casti pracovniho dne. V celém prostoru je nezbytné nutné vymezit funkci drazni a
linkové dopravy, kde se oba druhy dnes ucelové prekryvaji (a nedopliuji) a tudiz je nutné
optimalizovat linkovou dopravu s ohledem na extrémné vysoké mnozstvi soub&hti. Usek
Petrov nad Desnou — Sobotin doporu€ujeme v souladu s Generelem obsluhovat pouze

linkovou dopravou.

V oblasti investic doporudujeme elektrizaci traté v useku Sumperk — Velké Losiny a
objednani pfimych osobnich vlaki (Nezamyslice/Prost&jov -) Olomouc — Zabfeh — Sumperk
— Velké Losiny. Tato linka musi mit funkci rychlé patefni regionalni dopravy, a proto je nutné
zvysit i tratovou rychlost v iseku Sumperk — Velké Losiny, a to az na 100 km/h v Gseku
Sumperk — Petrov nad Desnou a na 80 km/h v Useku Petrov nad Desnou Velké Losiny. Pro
vzdaleny strategicky vyhled je vhodné studijné provéfit vystavbu trati Kouty nad Desnou —
Jesenik s tunelovym vedenim pod Cervenohorskym sedlem (ve spoleéné stopé se zamérem
vystavby silniéniho tunelu). Do doby atraktivniho drazniho spojeni Sumperka a Jesenika je

nutno akceptovat stav, Ze patefnim dopravnim mdédem v této relaci bude doprava linkova.

294 Hanusovice — Staré mésto pod Snéznikem

Z analytické Casti Generelu vyplyva, ze se jedna o podprumeérné vytizenou regionalni trat.
Z dat o celkové dojizdce/vyjizdce vyplyva, Zze vétSina cestujicich ze Starého Mésta cestuje
pfes HanusSovice az do Sumperka. Proto je z pohledu atraktivity vefejné dopravy vhodné vést
pfimou relaci osobnich vlaki Sumperk — Hanu$ovice — Staré Mésto pod Snéznikem, nez
nahrada C¢asti Useku prepravy linkovou dopravou (v jiném pfipadé by dochazelo
k nezadoucim duplicitam). Na zakladé dostupnych udaju o dojizdce/vyjizdce Ize Fici, ze
prepravni potencial trati neni plné vy€erpan. Na této trati Ize doporucit v souladu
s Generelem reorganizaci provozu a prechod na nabidkovy jizdni fad s hodinovym
intervalem ve $picce pracovniho dne a osobni vlaky v kratkodobém vyhledu veést v relaci
Sumperk — Hanu$ovice — Staré Mé&sto pod Snéznikem. Navazné doporudujeme reorganizaci
linkové dopravy v oblasti, aby nedochazelo k duplicitdm drazni a linkové dopravy a posilil se

patefni charakter Zeleznice v ose Sumperk — Hanu$ovice — Staré Mésto pod Sné&znikem.

Pro posileni patefni funkce Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob, z tohoto ddvodu

doporucujeme v souladu s Generelem ke studijnimu provéfeni zvySeni tratové rychlosti na
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55 - 60 km/h v useku HanuSovice — Staré Mésto a zaroven, zda je mozné zastavku
HanuSovice,zastavka ponechat trvale bez obsluhy drazni dopravou, nebot' celkova vyména

frekvence na této zastavce nepresahuje 10 osob/mésic.

295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Z analytické Casti Generelu vyplyva, ze se jedna o podprumeérné vytizenou regionalni trat.
Z organizacniho pohledu by byla uplna nahrada dopravou linkovou na této trati mozna,
av8ak toto opatfeni vtomto pfipadé nenavrhujeme. Z konkrétnich prazkumu vyplyva, Ze
vétSina cestujicich vyuzivajicich tuto trat’ je tranzitnich, tj. prestupujicich ve stanice Lipova
Lazné ze sméru Olomouc, zatimco v mistni obsluze preferuji cestujici linkovou dopravu.
Tato trat' tak mdze nadale fungovat jako patefni napaje€ k dalkové a rychlé regionalni
dopravé ve sméru Olomouc. Na této trati Ize doporucit v souladu s Generelem reorganizaci
provozu a pfechod na nabidkovy jizdni fad s pravidelnym dvouhodinovym intervalem
navaznym na dalkové vlaky ve stanici Lipové Lazné. Navazné doporuCujeme reorganizaci
linkové dopravy v oblasti, aby nedochazelo k duplicitam drazni a linkové dopravy, nebot

v této oblasti je v sou€asnosti extrémné vysoké mnozstvi soubéhu.

Pro zvySeni atraktivity Zeleznice je nezbytné zkraceni cestovnich dob, ztohoto divodu
doporucujeme v souladu s Generelem ke studijnimu provéreni zvySeni tratové rychlosti na
50 km/h v Useku Lipova Lazné — Velka Kra$ a usekové az na 70 km/h v useku Velka Kras —

Javornik ve Slezsku.

296 Velka Kras — Vidnava
V souladu s Generelem v pfipadé této trati doporucujeme zachovat neobjednani vykonu a

dopravni obsluhu Vidnavy realizovat vyluéné dominantné linkovou dopravou.

297 Mikulovice — Zlaté Hory

Z analytické Casti Generelu vyplyva, ze se jedna o extrémné nevytizenou regionalni trat.
Z organizacniho pohledu by byla uplna nahrada dopravou linkovou na této trati mozna,
avSak sohledem na patrnou sezénnost v celém regionu Jesenicka navrhuje Generel
zachovani pouze vikendového a turistického provozu — bude nutné opodstatnénost tohoto
navrhu provéfit provadécim projektem, ktery bude feSit i nahrazeni dopravni obsluznosti
linkovou dopravou. Dopravni obsluhu Zlatych Hor doporu€ujeme v souladu s Generelem

realizovat dominantné linkovou dopravou.

Ze strategického pohledu doporucujeme v souladu s Generelem ke studijnimu proveéfeni
vystavbu nové cca 13 km dlouhé trati Zlaté Hory — Jindfichov ve Slezsku. Ugelem vystavby
jednokolejné traté s rychlostnimi parametry na 100 km/h by bylo vyznamné urychleni spojeni
Jesenicka a oblasti Opavska a Ostravska, s odstranénim vyuziti dopravni stopy pres Polsko.

Tratovou rychlost na trati Mikulovice — Zlaté Hory by pak bylo vhodné zvysSit az na 80 km/h.
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Odhadovana uspora cestovni doby ¢ini 20 min na useku Mikulovice — Jindfichov ve Selzsku.
Tato uspora je jinak na stavajici infrastruktufe (pfes Polsko, s uvrati v Zst. Glucholazy)

nedosazitelna.

300 (Brno -) Vyskov — Prerov

Z analytické ¢asti Generelu vyplyva, Ze se jedna o jeden z nadprimérné vyuzivanych useku
v krajské regionalni dopravé. Lze doporucit v souladu s Generelem dlouhodobou stabilizaci
nabidky hodinového intervalu (ve S$piCkach pracovniho dne) osobnich vilakG vedeni
Olomouc/Pferov — Kojetin — Nezamyslice/VySkov. Po infrastrukturni strance neni sice trat
v idealnim stavu, avSak presto nabizi jeSté pfijatelnou cestovni rychlost. Zasadni zlepSeni

bude dosazZeno pfipravovanou modernizaci traté Brno — Prerov.

V oblasti infrastruktury doporu€ujeme v souladu s Generelem doplnit modernizani zamér
trati o vystavbu novych zastavek Dfevnovice a Bochof, jakoz i vystavbu nové zastavky
v centru Némcic nad Hanou (nahradou za obsluhu stavajici Zst.). V8echny obce lezi
v bezprostfedni blizkosti Zelezniéni trati, maji dostateCny potencial obyvatel (Némcice nad
Hanou 2110, Dfevnovice 490 a Bochof 945), jakoz i pravidelnou denni dojizdku do
Olomouce, Prerova, Prostéjova i VySkova. Dale doporuCujeme v souladu s Generelem ke
studijnimu provéreni vystavbu trianglu mezi zast. Doloplazy (trat 301) a novou zast. Némcice
nad Hanou pro moznost bezuvratové jizdy (mimo Nezamyslice) Prostéjov — Némcice nad
Hanou a moznost pfevedeni celé pfepravni osy Prostéjov — Kojetin — Kroméfiz na Zeleznicni
dopravu. V pfipadé realizace zminéného trianglu doporu€ujeme zaroven vystavbu zastavky

Vicemeérice (potencial 536 obyvatel) na pfislusné koleji.

301 Olomouc — Nezamyslice

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Ze se jedna o jeden z nejvyuzZivangjSich useku v krajské
regionalni dopravé. Lze doporucit v souladu s Generelem dlouhodobou stabilizaci nabidky
hodinového intervalu osobnich vlakd Nezamyslice — Olomouc/Zabfeh — Sumperk. Zarover je
nezbytné nutné stabilizovat v relaci Olomouc — Prosté&jov i nabidku rychlych vlaka ve Spic¢ce
pracovniho dne (proklady k vlakim kategorie R). Z hlediska infrastruktury neni sice trat
v idealnim stavu, avSak pfesto nabizi jeSté pfijatelnou cestovni rychlost. Zasadni zlepSeni
bude dosazZeno pfipravovanou modernizaci traté Nezamyslice — Olomouc navazujici na Brno
— Prerov. Vramci této akce doporu€ujeme v souladu s Generelem s ohledem na silné

pfepravni vztahy Olomouc — Prostéjov zdvoukolejnéni tohoto tratového useku.

V oblasti infrastruktury doporu€ujeme v souladu s Generelem doplnit modernizaéni zamér
trati o vystavbu nové zastavky Cehovice. Obec lezi v bezprostiedni blizkosti Zelezniéni trati,
ma dostateCny potenciél obyvatel (520), jakoz i pravidelnou denni dojizdku do Olomouce a

Prostéjova. Dale doporu€ujeme v souladu s Generelem ke studijnimu provéfeni vybudovani
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5 km spojky Blatec — Grygov (mimo) a vystavby trianglu mezi zast. Doloplazy a trati 300 -
smér Némcice nad Hanou. Spojka Blatec — Grygov (mimo) umozni vedeni rychlé regionalni
dopravy Prostéjov — Blatec — Brodek u Pferova — Pferov s dosazitelnou cestovni dobou 20-
25 min, coz je bezkonkurencni cestovni doba a nasledné je mozno olekavat zasadni

dominanci Zelezni¢ni dopravy v relaci Prostéjov — Prerov.

Provéfeni spojky u zast. Doloplazy doporu€ujeme pro moznost bezuvratové jizdy v useku
Prostéjov — Némcice nad Hanou (mimo Nezamyslice) a prevedeni celé pfepravni osy
Prostéjov — Kojetin/Kroméfiz na Zelezni¢ni dopravu. V pfipadé potvrzeni realizace
zminéného trianglu doporucujeme v souladu s Generelem ke studijnimu provéreni i vystavbu

zastavky Vicemeérice (potencial 536 obyvatel) na pfisludné koleji.

310 Olomouc — Moravsky Beroun (- Krnov)

Z analytické Casti Generelu vyplyva, Ze se v pfiméstském useku Olomouc — Hlubocky jedna
o jeden z nejvyuzivané&jSich usekl v krajské regionalni dopravé. Lze doporudit v souladu
s Generelem dlouhodobou stabilizaci nabidky hodinového intervalu osobnich viaki Olomouc
— Hruba Voda. Zaroven je nezbytné nutné stabilizovat v relaci Olomouc — Moravsky Beroun i
nabidku rychlych vilaka ve S$pi¢ce pracovniho dne (proklady k vlakim kategorie R). Po
infrastrukturni strance je trat ve Spatném stavu. DoporuCujeme v souladu s Generelem
zarazeni pfiméstského useku Olomouc — Hruba Voda mezi investi¢ni priority Upravy drazni

infrastruktury.

V oblasti infrastruktury doporuujeme v souladu s Generelem ke studijnimu provéfeni
modernizaci a elektrizaci tratového useku Olomouc — Hruba Voda s provéfenim propojeni
Sternberka a Moravského Berouna novou Zelezniéni trati o délce 14 km, coZ by pfispélo
k vyraznému zkraceni cestovni doby mezi Olomouci a Moravskym Berounem (a dale
Bruntalem, Krnovem) o cca 25 min. V pfipadé realizace takového spojeni by byl tratovy usek

Hruba Voda — Moravsky Beroun bez nahrady zrusen.

2.2.3. Shrnuti investiénich doporuéeni do zelezniéni infrastruktury v Olomouckém kraji

pro studijni provéreni v souladu s Generelem :
Nové zastavky:

. trat 271 — Kostelec na Hané zastavka

= trat 290 — Troubelice stfed, Rybni¢ek, Babice

= trat 300 — Dfevnovice, Némcice nad Hanou zastavka, Bochor
=  trat 301 — Cehovice

Doporucena elektrizace a modernizace:

. trat 290 — usek Olomouc — Unigov - Sumperk
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. trat 275 — usek Olomouc — Drahanovice, a to pouze v pfipadé Ze bude realizovana
modernizace v ose Olomouc — Litovel

. trat 273 — usek Senice — Cervenka, a to pouze v pfipadé Ze bude realizovana
modernizace v ose Olomouc — Litovel spolu s trati 275

= trat 293 — Gsek Sumperk — Velké Losiny

= trat 310 — Usek Olomouc — Hruba Voda

Spojky a pfelozky:

" spojka Blatec (301) — Grygov mimo (270), jednokolejna, elektrizovana, délka cca 5 km,
rychlost cca 120 — 140 km/h; pro rychlé spojeni Prostéjov — Pferov

" spojka Doloplazy (301) — trat’ 300, jednokolejna, elektrizovana, délka cca 2 km, rychlost
cca 80 -100 km/h, zastavka Viceméfice na spojce; pro rychlé spojeni Prostéjov —
Kojetin / Kroméfiz

" spojka Senice na Hané zastavka (273) — trat 275, jednokolejna, elektrizovana, délka
cca 1 km, rychlost cca 100 km/h; pro rychlé pfiméstské spojeni Olomouc — Litovel

. pfelozka Hranice na Moravé (280) — Milotice nad Becvou (280), jednokolejna,

elektrizovana, délka cca 8 km, rychlost cca 120 - 160 km/h; pro urychleni spojeni

Traté s doporuc¢enym neobjednanim osobni drazni dopravy a organizaci nahrady linkovou

dopravou:

. 024 komplexni nahrada osobnich vlaku vefejnou linkovou dopravou celé trati

. 025 komplexni nahrada osobnich vlaki vefejnou linkovou dopravou celé trati

. 271 usek Dzbel — Chornice komplexni nahrada osobnich vlak( vefejnou linkovou
dopravou

. 273 — nahrada osobnich vlak(i vedenych v relaci Cervenka — Litovel — Senice na Hané
Prostéjov; autobusovou nahradu navrhujeme celotydenné identicky v trase vlaku (s
moznou alternaci pfes Smrzice, misto Kostelce na Hané)

. 292 — nahrada osobnich vlakd v useku HanuSovice — Jesenik a v useku Jesenik —
Mikulovice / Zlaté Hory; autobusovou nahradu osobnich vlaka navrhujeme celotydenné
identicky v trase vlaku s tim, Ze budou zachovany vlaky kategorie R a Sp a turisticky
provoz Vv obou Usecich; nahradni autobusovou linku Jesenik — HanuSovice
doporudujeme vést pies Bratrusov az do Sumperka

] 293 — nahrada osobnich vlakl v Useku Petrov nad Desnou - Sobotin; autobusovou
nahradu osobnich vlaki navrhujeme celotydenné identicky v trase vilaku; a to

obsluznou linkou Sumperk - Petrov nad Desnou - Sobotin
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296 — komplexni nahrada osobnich vlakl vefejnou linkovou dopravou celé trati Velka
Kra$ — Vidnava se zachovanim turistického Zelezni¢niho provozu

297 — komplexni nahrada osobnich vlaku v celé trati Mikulovice — Zlaté Hory
s autobusovou nahradou v trase Jesenik — Mikulovice — Zlaté Hory a zachovanim

turistického Zelezni¢niho provozu
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3. Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Podminkou zajisténi konkurenceschopnosti vefejné dopravy vici individualni je jeji stabilni
finan¢ni zajisténi.

Olomoucky kraj ma s dopravci zajistujicimi dopravni obsluznost sjednané dlouhodobé
smlouvy. Pro zajisténi drazni dopravy jsou stavajici smlouvy platné do konce roku 2016 a
2019. S dopravci ve verejné linkové dopravé jsou smlouvy o zavazku vefejné sluzby

v dopravni obsluznosti platné do roku 2017.

Dne 5.11.2009 usnesenim Zastupitelstva Olomouckého kraje €. UZ/10/6/2009 bylo
schvaleno ,Memorandum o zajiSténi stabilniho financovani dopravni obsluznosti vefejnou
regionalni zelezni¢ni osobni dopravou“ (dale jen ,Memorandum®). Memorandum pfineslo
systémové feSeni financovani Zelezni¢ni osobni dopravy s jasnymi ekonomickymi parametry
po dobu deseti let (2009 - 2019). Garantovany stabilni finanéni ramec je rovnéz
prfedpokladem pro postupné otevieni trhu osobni Zelezni¢ni dopravy, které umozni do
budoucna pfistup na trh vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich vSem dopravcim

v Zelezni€éni osobni dopravé.

Problematikou financovani regionalni drazni dopravy se =zabyvala porada vedeni
Olomouckého kraje dne 20.6.2011 stim, ze ulozila odboru dopravy a silni¢niho
hospodafstvi postupovat pfi zapracovani feSeni narlstu prokazatelné ztraty v roce 2012
navysenim castky prokazatelné ztraty o 25,21 mil. K& nad uroven roku 2011 a pro rok 2012

zachovat rozsah regionalni drazni dopravy 5,9 mil. vikm.

Definovani vyvoje ekonomiky pro obdobi do roku 2016 je velice obtizné. Konkrétni vysi

kompenzace ovliviiuje cela fada faktord v oblasti nakladu a trzeb.

Vysi trzeb ovliviiuje i objem prostfedkd odvadénych v souvislosti s platnou sazbou DPH do
statniho rozpoc€tu. Pro rok 2012 bude zvySena snizena sazba DPH z10% na 14%,
v nasledujicim roce 2013 na 17,5%. V nasledujicich letech platnosti PDOU (dlouhodoby
horizont PDOU) predpokladame integraci vSech regionalnich Zelezniénich trati
v Olomouckém kraji do IDSOK. V této souvislosti je velmi obtizné predikovat vyvoj trzeb u
dominantniho dopravce Ceské drahy, a.s.. Rozhodujici bude, zda na tratich bude mozné
odbavovat pouze za tarif IDSOK ¢i stale budou platit oba tarify TR 10 A Tarif IDSOK.
Vzhledem k tomu, Ze doposud nejsou integrovany traté s vazbou na Olomouc a dalSi kliCové
aglomerace, nebylo mozné statisticky navazat na dnesni vyvoj v oblasti trzeb.. Dale odborny
odhad vyvoje trzeb bude ovlivnén konkrétnim uplatnénim a upravou Tarifu IDSOK na tratich

CD. Presna predikce vyvoje trzeb v celém systému IDSOK k dne$nimu dni neni mozna.
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Odborny odhad objemu trzeb v nasledujicich letech bude zna¢né ovlivnén upravou Tarifu
IDSOK ve vztahu k z6né 71 a feSenim dopadl zvySeni snizené sazby DPH v oblasti tarifni
politiky.

Soucasné s vySe uvedenym jsou ovliviiovany i naklady na zajiStovani dopravni obsluznosti
vyvojem cen energii, cenou sluzeb, které dopravci nakupuji a inflaci.

Se zfetelem na vySe uvedené skuteCnosti a na zakladé dostupné statistiky vydaju na

dopravni obsluznost v minulych péti letech je v nasledujicim textu navrzena mozna uroven

vydajl, ve které je zohlednéna inflace a narlst oéekavanych polozek nakladd.

Predpoklad poskytovanych kompenzaci v dopravni obsluznosti Olomouckého kraje (v tis. K&)
rok

nazev polozky 2012 2013 2014 2015 2016
Viydaje na dopravni Gzemni obsluznost - autobusovou 365 572| 388530 412 930| 438 862 466 422
Dotace na Ghradu ztrat z poskytnutého ZJ (spoje ODO) 1500 1500 1500 1500 1500
Vydaje na dopravni Uzemni obsluZnost - drazni 414 015] 434 426] 455 843| 478 316 501 897
Celkem 781 087] 824 456] 870273] 918 678] 969 819

Aktualizacemi tohoto PDOU budou feSeny pfipadné zmény ve finanénim ramci, které by
vyvolaly i vyvozené Upravy realného rozsahu vykonl. Rozsah pfepracované objednavky
dopravni obsluznosti musi korespondovat s vySi financi vymezenych na zajisténi dopravni

obsluznost Olomouckého kraje.
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4. Osnova vybérovych fizeni na jednotlivé druhy vefejné

dopravy

Zakladnim predpokladem pro stabilizaci vefejné dopravy v kraji je dlouhodoba udrzitelnost
jejiho financovani. NejvyznamnéjSim divodem pro financni stabilitu je stanoveni ramce, ve
kterém Ize s dostateCnym predstihem kvalifikované provadét koncepéni planovani verejné
dopravy, ktera by méla vykazovat znacné prvky stability a konzistence. Je nutné, zasadit
kaZdoroCni i stfrednédobé provozni koncepce vefejné dopravy do jednotného strategického
ramce, aby bylo mozno dlouhodobé udrzovat provazany systém vefejné dopravy a zaroven
umét ve vymezeném prostoru reagovat na prabézny vyvoj socidlnich, ekonomickych a

demografickych parametrd a tomu odpovidajici poptavky po pfeprave.

Je zfejmé, Ze celkova cena, tj. generovana ztrata z vefejné dopravy je ovlivnéna nejen
podobou dopravniho feSeni (které ovliviiuje nakladovou a vynosovou stranku), ale i

samotnymi naklady dopravce (které ovliviiuji nakladovou stranku hrazenych kompenzaci).
V principu je mozny dvoji pristup k zadani dopravniho vykonu:

pfimé zadani ti. dopravci je zadana zakazka pfimo, bez
vybéroveho fizeni, dopravce uctuje dle platné

vyhlasky v pravidelnych vykazech

transparentni vybér dopravce v soutézi na  zakladé  objednatelem  definovaného
vybéroveho fizeni probéhne vybér dopravce,
ktery nejlépe splni poptavana kritéria, cena je
fixovana na zakladé soutéZe ve smlouvé o
vefejné sluzbé

Mezi hlavni vyhody transparentniho vybéru dopravce v soutézi patfi:

= otevieni prostfedi ve vefejné osobni dopravé,

= monopolni (drédzni doprava) prostfedi je uzaviené — neni znama trzni cena za
realizované vykony, ,skute€¢na“ cena je nezjistitelna,

= oligopolni prostfedi (vefejna linkova doprava) ma sklony ke kartelovému chovani,

= regulovana (fizena) konkurence poskytovateld sluzeb vede k vysSi efektivité
vynakladani verejnych prostfedkld = vyhoda pro kraj,

= zvySeni kvality pro uzivatele = vyhoda pro cestujici,

* narovnani vztahl objednatel / dopravce,

= odpada riziko vyplaceni nedovolené verejné podpory.
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Mezi hlavni nevyhody patfi nutnost dlouhodobé strategickeé vize objednavky vefejné dopravy.
Zaroven, z pfikladu v Evropé vyplyva, Ze existuje riziko, ze naklady spojené s konanim
vybérového fizeni budou vysSi, nez uspora plynouci ztransparentniho vybéru

dopravce.

Obecnym duvodem pro vybérova Fizeni je vytvorfeni konkurenéniho prostiedi, zvySeni kvality
poskytovanych sluzeb a zjisténi skute¢nych nakladl regionalni dopravy v podminkach

soutéze.
Problematika drazni dopravy

Objednavka regionalni drazni dopravy pfedstavuje vyznamnou rozpoctovou polozku
Olomouckého kraje. Hrazena kompenzace by méla pokryt provozni ztratu (rozdil
vynaloZenych nakladl a dosazenych vynosu) a pfiméfeny zisk dopravce. UzZivatelsky efekt
plynouci z vydani této sumy lze zvySit na jedné strané optimalizaci systému a na strané

druhé vhodnym vybérem dopravce.

Je Zzadouci organizovat vybérové fizeni ne na celou oblast kraje, ale pouze na jeho jednotlivé
Casti a tudiZz by se stejné méla feSit otazka doCasného pfimého zadani pro linky, které

nebudou pfedmétem vybéru dopravce v soutézi.

Legislativa narodni i evropska vyZzaduje volny pfistup k dopravni cesté. Tim je trh
v Zelezni¢ni dopravé liberalizovan, je vytvofeno liberalni prostfedi. Nové podminky vytvari i
Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 s odkladnou ucinnosti 8 rok
(prosinec 2017). Proto je nutno se pfipravou vybérovych fizeni, zejména v regionalni

dopravé, zaobirat.
Shrnuti realizace vybérovych fizeni na financovani dopravni obsluznosti:

. zvy8eni kompenzacnich plateb stavajicim dopravcim (obnova vozidlového
parku, neinflacni rist atd.),

. v pfipadé soutézi bude cena ovlivnéna nutnosti investic novych dopravcu
(zdzemi, personal, ale i vozidla) — spravnym nastavenim parametrli soutéze
— Ize pfi souCasnych vydajich dosahnout zvySeni kvality sluzeb,

. rentabilitu regionalni dopravy Ize nasledné (pfi nasazeni modernizovanych a
novych vozidel) zvysit pouze naristem vykond,

. vysledky soutéZi nepfinasi efekt ihned (vitéz realizuje zakézku az po 2 - 3

letech od doby vypsani soutéze).
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Problematika verejné linkové dopravy

Objednavka vefejné linkové dopravy predstavuje jesté vy3sSi rozpoctovou polozku, nez

kompenzace na 1 km dopravniho vykonu.

Prostfedi ve vefejné linkové dopravé ma obecné vzato v mnoha pfipadech oligopolni rysy.
NejenZe je pro nové etablované dopravce obtizné ziskat pfepravy, ale zaroven maji stavajici
dopravci v prostfedi pfimych zadani mnohdy tendence, sméfujici ke kartelovym dohodam

v oblasti stanovovani vySe predbézného odborného odhadu.

4.1. Analyza prostredi v pfristupu k trhu regionalni dopravy
v Olomouckém kraji

V sougasné dobé& uzavrel Olomoucky kraj 10letou smlouvu s Ceskymi drahami, a.s. do roku
2019 na zajistovani vykonl v Zelezni¢ni regionalni dopravé, a to v rezimu pfimého zadani.
Druhy dopravce, ktery se podili na zajisténi drazni dopravy v Olomouckém kraji ma smlouvu
platnou do roku 2016. Zaroven je v platnosti velka ¢ast viceletych smluv s autobusovymi

dopravci do roku 2017.

Legislativni ramec vybéru dopravce

(Smlouva o zalozeni Evropského spolecenstvi — rozhodnuti Altmark)

. Uhrada prokazatelné ztraty vSeobecné neni vefejnou podporou, pokud jsou
splnéna vSechna kritéria specifikovana rozhodnutim Evropského soudniho
dvora ve véci Altmark Trans GmbH.

. Prvni tfi kritéria Altmark se tykaji spiSe obsahu smlouvy o zavazku vefejné
sluzby; Ctvrté kriterium zni: ,Pokud nebyl podnik povéreny plnénim zavazki
verejné sluzby v urcitém pfipadé vybran ve vefejném vybérovém Fizeni, které
by umoZzriovalo vybrat uchazeCe schopného poskytovat pfedmétné sluzby s

nejniz§imi naklady pro spolecenstvi, musi byt vySe vyrovnavaci platby

uréena na zakladé analyzy nakladu, které by bézZny, radné rizeny podnik,

disponujici _odpovidajicimi _dopravnimi prostifedky schopnymi zabezpedit

plnéni _povinnosti vyplyvajicich ze zavazku verfejné sluzby, vynalozil na

plnéni téchto zavazkd, pricemzZ je tfeba zohlednit pfislusné pFijmy a

pfiméreny zisk z plnéni téchto zavazka."
Uhrada prokazatelné ztraty v pfipadé pfimého zadani jednomu dopravci by mohla byt
posouzena Evropskou komisi jako verejna podpora, pokud by jeji uhrada byla

nepomérné vyssi, nez uhrada prokazatelné ztraty dosazitelna v daném misté a Case.
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Z legislativniho pohledu neexistuje nutnost vybéru dopravce ve vybérovém fizeni (a to ani po
3.12.2009), a to v pfipadé linkové dopravy pfi zadani podlimitni zakazky (z hlediska rozsahu
vykonU a délky smluvniho vztahu), a v pfipadé drazni dopravy ve vSech pfipadech — nesmi

v8ak v Zzadném pfipadé dojit k nedovolené verejné podpore.

Vzhledem ke skuteénosti, Ze 10lety smluvni vztah Olomouckého kraje a CD principialné
umoznuje vybér ¢asti vykonu (v ramci doby platnosti smlouvy) formou vybérového fizeni, je

mozné se témito skuteCnostmi dale zabyvat.

Vybérové fizeni muize predstavovat jeden z moznych nastroju kovlivnéni vySe ztraty

v regionalni drazni dopravé.
Obecné Ize ztratu v osobni drazni dopraveé snizit tfemi skupinami opatfeni:
1) cilena redukce vykon,

2) vyrazny rUst vykonu — povede kristu trzeb, ktery prevazi vicenaklady spojené
s navySenim (viz napf. prub&h ekonomickych ukazatell dalkové drazni dopravy
objednavané MD v letech 2004-08); toto opatieni pfinasi dlouhodoby efekt, byt mize

v kratkodobém horizontu znamenat zvySeni nakladu,

3) soutéz dopravcu v zajistovani vykonu objednavané dalkové dopravy — toto opatfeni
ma opét spiSe dlouhodoby pfinos ve snizovani ztraty, nebot' v kratkodobém horizontu
by mélo byt zajmem objednatele soutézit pfedevSim nejméné rentabilni vykony (nebo

takové, kde se vySe ztraty pohybuje nad primérem).

Zelezniéni doprava je specificka obecné vysokym podilem fixnich naklad(i. Variabilni naklady
dosahuji v podminkach CR cca 60% urovné az tehdy, bliZi-li se vyuZiti nasazenych vozidel
hranici 80% (to je dano nizkymi cestovnimi rychlostmi a tudiz malymi kilometrickymi probéhy
vozidel). Tohoto vyuziti se obvykle dosahuje pfi disledné aplikaci modelu integrainiho
taktového grafikonu (ITG - Cetna sitové provazana nabidka spoju ve vymezenych linkach
v pribéhu celého ob&anského dne). Redukce vykonu tak vzdy zvysSuje fixni slozku a zaroven
pfispiva k vypadku trzeb — to je pfesné ten dlivod, pro¢ obecné snahy o snizeni ztraty
z vefejné dopravy postavené na principu redukce nefunguji v rozsahu prvotnich
ocekavani.

V drazni i linkové doprave je v pfipadé soutézi nutno zcela jasné vymezit zakazku a zplisob
vyhodnoceni soutéZe. Vitézem zakazky je ten dopravce, ktery nejlépe splni poptavana
kritéria (bud multikriterialni, nebo pozadovanou vySi kompenzace, nebo nejnizSi uroven
vlastnich nakladud) dle typu smlouvy. V&e co neni explicitné popsano v zadavaci dokumentaci

a nasledné ve smlouvé vyvolava dodatecné naklady na strané objednatele.
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V pripadé smluvniho zajiSténi je nutno rozliSovat mezi smlouvou:

brutto soutézi se vyse vlastnich nakladu, dopravce nenese riziko vySe dosahovanych

trzeb, které je na strané objednatele

netto soutézi se vySe vlastni pozadované kompenzace, riziko vySe dosahovanych

trzeb je na strané dopravce

V pripadé soutézi brutto smluv obecné chybi motivace dopravce pfi plnéni kvalitativnich
parametrl v samotném provozu. Na druhé strané soutéZeni dle vySe vlastnich nakladl je
plné nediskriminaéni princip (neni zvyhodnén stavajici dopravce znalosti skute¢né

dosahovanych trzeb).
V pripadé soutézi netto smluv je obecné situace opacna.
V této fazi je nutno zduraznit dvé zakladni premisy tykajici se soutézi:

1) nelze soutézit dopravni systém (resp. modalni subsystém) jako celek, je nutno

postupovat po ¢astech,

2) nelze principielné pozadovat reinvestici dosazeného zisku dopravce zpét do

dopravniho systému.

V Olomouckém kraji Ize principielné doporucit v souladu s Generelem postupné konani
soutézi v drazni regionalni i vefejné linkové dopravé vrezimu ZDO, nebot tim vznikne
predpoklad pro moznost rozSifeni dopravnich vykonu (vlivem uspor plynoucich ze soutéze) a
zaroven tim dojde k posileni organizacni role kraje, ktera je pfi doporuc¢ené optimalizaci

krajského dopravniho systému natolik potfebna.

4.2. Navrh provozné ucelenych oblasti pro vybérova fizeni

4.2.1. Oblasti pro drazni regionalni dopravu
Z mnoha duvodu, mezi které patfi zejména zména strategie v oblasti zadavani zavazku

vefejné sluzby, postupné zavadéni systémovych atributl rozvoje IDSOK, zlepSeni kvality
rozhodujici infrastruktury a prfedevSim ceny novych vozidel nelze vesSkerou regionalni
drazni dopravu v kraji soutézit jako jeden celek. Nelze ji také soutézit jako vice zakazek
v jednom okamziku, a proto je doporu¢eno v souladu s Generelem rozdéleni kraje do
jednotlivych oblasti a stanoveni pfedb&zného harmonogramu konani vybérovych fizeni na
jednotlivé oblasti. S ohledem na cenu vozidel je nutné zajistit jak jejich maximalni provozni
vyuziti (vhodny JR), tak vhodné rozdéleni kraje do provozné a pfepravné homogennich
celkd. V pfipadé Olomouckého kraje navrhujeme v souladu s Generelem 5 provoznich

oblasti + nezafazené vykony.
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Rozdéleni Olomouckého kraje do 5 oblasti s pracovnimi nazvy:

1) pfiméstska dopravni osa ,sever — jih* (0s. vlaky Sumperk — Olomouc — Prostgjov

— Nezamyslice, os. vlaky Sumperk — Kouty nad Desnou),

2) pfiméstska dopravni osa ,zapad — vychod® (os. vlaky UniCov — Olomouc —

Pferov — Hranice — Zlinsky kraj — Valasské Mezifi¢i / Vsetin / Horni Lidec),

3) pfiméstska doprava Prerov (os. vlaky VysSkov — Prerov a os. vlaky Prerov —

Breclav),

4) motorova sit Olomouc (os. vlaky Olomouc — Moravsky Beroun, os. viaky
Olomouc — Drahanovice, os. vlaky Prostéjov — Konice, Sp vlaky Olomouc /

Zabreh — Jesenik, os. vlaky Unicov — Sumperk — Hanusovice),

5) regionalni vykony (os. vlaky Cervenka — Senice — Prost&jov, os vlaky
HanuSovice — Staré mésto, os vlaky HanuSovice — Jesenik, os. vlaky Jesenik —

Mikulovice — Zlaté Hory, os. vlaky Lipova Lazné — Javornik,

Kazda znavrzenych oblasti vychazi zprovozné a pFepravné provazaného souboru
existujicich linek tak, aby provozovani kazdé oblasti mohlo dopravci pfinaset hmatatelné
synergické efekty a pfiznivé se projevovalo do pozadované vySe vyrovnavacich plateb. Do
jednotlivych oblasti nebyly zafazeny takové mezikrajské linky, které tvofi na uzemi
Olomouckého kraje minoritni ¢ast svych vykonu a logicky by tak mély byt sou€asti oblasti/
produktl ostatnich objednatell (samoziejmé se predpokladaji vyrovnavaci platby za vykony

realizované na uzemi Olomouckého kraje).
Zakladni pravidla pro pripravu soutéze Ize tak shrnout nasledujicim zptsobem:

" navrh provozné ucelenych ,bali¢kd“ sluzeb (pro Olomoucky kraj 5 bali¢ku),

" koncova cena je ovlivnéna zejména probéhem vozidel,

" jiz pfi formulaci zadani je nutno sledovat maximalni vyuziti nalezitosti (s ohledem na
odpisy),

" samotny smluvni vztah musi mit pfimou ekonomickou vazbu na realizovany vykon,

. rozsah vykonu ovliviiuje trzby,

. zakazka musi byt vymezena linkovym vedenim (nikoli Zelezni¢nimi tratémi) — nutnost
stabilni koncepce,

" je zcela nevhodné vymezovat zakazku prostym rozsahem vlkm a vySsi finanéniho kryti,

" nutnost soutézeni celych linek (nikoli pouze vybranych / ztratovych spoja),

. poskytovatel musi mit zajiSténu exkluzivitu po dobu trvani smluvniho vztahu (soutézi se
o ziskani trhu, nikoli na trhu),

. smlouva o poskytovani vefejné sluzby (pfip. o ZVS),
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. stanoveni délky trvani kontraktu — moznost uzavirani delSich viceletych smluv +
zajisténi pfislusného finanéniho kryti,

. problematika pofizovani kvalitniho vozidlového parku — modernizovana x nova vozidla,

" tarifni problematika — garance jednotného tarifu na Uzemi kraje (nesmi dojit ke
zhorSeni sitové dostupnosti uzemi — musi byt zachovana integrita sluzeb vefejné
dopravy),

] nastaveni vztah( mezi objednatelem a dopravci,

. vazba na dopravni planovani — koordinace dlouhodobého planu dopravni obsluhy
uzemi vefejnou dopravou s planem rozvoje dopravni infrastruktury,

. potfeba postupného otevirani trhu.

Z duvodu sitového provazani zelezni¢ni dopravy sebou vybérové fizeni vSak pfinasi celou
fadu rizik (tarif, koordinace s ostatnimi dopravci, koordinace s ostatnimi objednateli,
naro¢nost na pfipravu, s ohledem na dlouhy smluvni vztah dobré nastaveni podminek...).
S ohledem na dlouhé smluvni vztahy je rovnéz nutné pohlizet na poptavanou kvalitu

z urovné konce smluvniho vztahu.

V souvislosti s vybérovymi fizenimi je nutno zminit i vazbu na infrastrukturu. Stav
infrastruktury (tratova rychlost, moznosti kfizovani) pfimo ovliviuje moznosti jizdniho fadu a
poCet nasazenych vozidel (tj. jednu z nejvétSich nakladovych polozek!). Cena za pouziti
dopravni cesty je pfitom vécné& usmérnéna a v osobni dopravé nepokryva skutecné naklady
(jsou dorovnavany ze statniho rozpoctu pfes SFDI). Cena za pouziti dopravni cesty rovnéz
nijak v souCasné dobé neodrazi jeji technicky stav. Existuje tak zcela legitimni zpusob, jak
Olomoucky kraj, coby objednatel dopravy, mUze pfenést Cast svych nakladd spojenych

s vybérovym fizenim (resp. objednavkou dopravy obecné) na stat.

4.2.2. Oblasti pro verejnou linkovou dopravu
Jednim ze zminénych hlavnich motivi soutéze v linkové dopravé je tvorba transparentnich
vztahl objednatel - dopravce a s nabizejici se moznosti optimalizace v souladu se

skutecnymi potfebami.

Soutéze jsou doporu€eny v souladu s Generelem provadét v Olomouckém kraji dle
jednotlivych okresu s vyuzitim spadovosti mikroregiond s tim, Ze soucasti pfislusné
optimalizace bude i poZadavek na zajidténi patefni dopravy na jednotlivych patefnich linkach
dle uvedeného clenéni:

Olomouc:

= Tovacov — Olomouc — Litovel

" Bélkovice Lastany - Olomouc — Lutin — Slatinice
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. Litovel — Priovice — Sternberk

Prerov
" Prerov — Bystfice pod Hostynem
" Hranice — Novy Ji€in
" Hranice — Odry
Prostéjov
= Prostéjov — Tovacov — Pferov
. Prostéjov — Kojetin
" Prostéjov — Slatinice — Senice — Litovel — UniCov (nahrada za os vlaky na
trati 273)
Sumperk
= Zabfeh — Usov — Unicov
=  Mohelnice — Usov — Unitov
" Mohelnice — Litovel
" Mohelnice — Moravska Tfebova
= Sumperk — Rymarov
Jesenik
= Sumperk — Kouty nad Desnou — Jesenik
. Jesenik — Lipova Lazné — Vapenna — Uhelna — Javornik ve Slezsku -
Paczkow
4.3. Zaver

Provadéci projekty, které budou rozpracovavat zavéry Generelu a PDOU v oblasti vefejnych

zakazek, pfinesou dalsi zpfesnéni nadefinovaného uzemi pro dilCi vybérova fizeni.

V pfipadé uvah o vybérovych Fizenich je nutné jasné specifikovat cile vybérového fizeni
(kvalita, cena). Je nutno zdlraznit, Ze cenovy vystup z vybérového fizeni by byl srovnatelny
s plnou soucasnou Uhradou ztraty v drazni dopravé — k vyraznéjSim usporam s nejvétsi
pravdépodobnosti nedojde, nicméné Ize ocekavat vyssi kvalitu zadavanych sluzeb.
Dlvodem pro tento predpoklad je pfedevSim pofizovaci cena kolejovych vozidel. Zatimco
v linkové dopravé se ceny novych autobust pohybuji okolo 3 - 6 mil. K&/nové vozidlo,
v pfipadé draznich vozidel se jedna o 60 - 200mil.K&/nové vozidlo. Je tak patrné, zZe
v pfipadé draznich vybérovych fizeni je nutné uvazovat (z divodu odpisl) s podstatné
delSimi smluvnimi vztahy (10 - 15 let), nez v dopravé linkové. Snizeni poptavané ceny lze
sice dosahnout pripusténim starSich vozidel do soutéze, nicméné pak jsou podminky

snadno napadnutelné a diskriminaéni pro soukromé dopravce a vitézem takové
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soutéze budou pravdépodobné stavajici dopravci (vlastni schvalena vozidla). V pfipadé
diskriminaéni soutéZe je velké riziko soudnich spord s neuspéSnymi dopravci (starSi

Zeleznic¢ni vozidla nejsou na trhu k dispozici a oni k nim nemaji pfistup).

Z duvodu sitového provazani zelezni¢ni dopravy sebou vSak vybérové fizeni pfinasi celou
fadu rizik (tarif, koordinace s ostatnimi dopravci, koordinace s ostatnimi objednateli,
naro¢nost na pfipravu, s ohledem na dlouhy smluvni vztah dobré nastaveni podminek).
S ohledem na dlouhé smluvni vztahy je rovnéz nutné pohlizet na poptavanou kvalitu

z urovné konce smluvniho vztahu.

Vybérové fizeni v drazni dopravé by mélo probihat minimalné 18 - 24 mésicl pred plnénim
kontraktu a to z divodu pofizeni a schvaleni vozidel, vyskoleni personalu, pfidéleni kapacity
dopravni cesty apod. Vzhledem ktomu, Ze vétSina navrzenych oblasti obsahuje linky
zasahujici do kompetenci ostatnich objednatelli, je nutné uzavfit dohody o spolupraci s
ostatnimi objednateli na formé& =zajiStovani téchto vykonu. Ve vazbé na pfedchozi
konstatovani je doporu¢eno v souladu s Generelem nesoutézit najednou cely kraj, a proto je
nutné tak jako tak vyfeSit otazku pfimych zadani v drazni dopravé pro nejblizSi roky,
pfipadné se pokusit o ,zjednodusSené® vybérové fizeni na vybrané traté v kraji — toto
,zjednodusené® vybérové fizeni by pravdépodobné& muselo umoznit nasazeni starSich
vozidel, obslouzeni mensi oblasti a znamenalo by kratkodobé&jsi smluvni vztah (cca 3-5 let).
Takovéto zjednoduSené vybérové fizeni by muselo fungovat jako pouhy mezikrok k regulérni
soutézi. V této fazi Ize i vychazet z pfipadnych cenovych nabidek jednotlivych dopravcu na
provozovani jednotlivych linek. S ohledem na neujasnénost problematiky vybé&rovych Fizeni
v drazni dopravé je nutna Siroka politicka diskuse k dané problematice. Na Zeleznici neplati
uplna paralela s autobusovou dopravou a je nutno upozornit na urcité riziko v pfipadé krize
v osobni Zelezni¢ni dopravé. Z pohledu kraje je proto nutné ujasnit si pozici v procesu
otevirani trhu regionalni drazni dopravy s diskusi o mozZnych pfinosech i rizicich tohoto
kroku. V pripadé realizace soutézi je nutno otevirat trh regionalni drazni dopravy
v Olomouckém kraji postupné, pficemz cely proces je nutno jasné vymezit a aktivné

ridit z pozice objednatele téchto verejnych sluzeb.

Lze doporucit v souladu s Generelem, aby se i pfi pfimém zadani postupovalo z hlediska
vyuctovani podle ,oblasti“ resp. trati tak, jak by se vyhledové mély zadavat do vybéroveho
fizeni. Do doby vybérového fizeni by sice byly zadavany pfimo, nicméné je mozné vyuzit
cenové nabidky vice uchazeCl - osloveni dopravcl pro podani cenové nabidky na
vymezenou oblast pfi jasném formulovani okrajovych podminek (jizdni fad, minimalni
standardy kvality). Rovnéz Ize doporudit, aby i v pfipadé pfimého zadani byla na kazdou
,oblast® zvlastni smlouva (tfeba i s odliSnou dobou trvani) s tim, ze naklady a trzby se budou

vykazovat (v souladu s vyhlaskou) na jednotlivé linky v oblasti. Objednatel bude mit

57



k dispozici jednozna¢né a adresné naklady. Pfimé zadani sice vzdy narazi na omezenou
transparentnost vybéru uchazeCe (zejména pfi nesouméfitelnych nabidkach v oblasti
poskytované kvality/ceny), nicméné bude alespori jasné zachovana ekonomicka vazba mezi
dopravnim vykonem a jeho cenou a skonci tak mnohdy nesmysiny tlak na redukce vykonu

bez prokazatelného ekonomického efektu.
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5. Stavajici stav integrace a harmonogram dalsich kroku

V ,Programovém prohlaseni Rady Olomouckého kraje“ je jednim z ukoll
systematicka podpora vefejné dopravy a dokonceni Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje (IDSOK) za ucelem zvysSeni jeji pfitazlivosti pro ob¢any

kraje.

K dosazeni téchto cili sméfujicich pfedevsim ke zkvalitnéni a zefektivnéni vefejné
dopravy se Olomoucky kraj rozhodl pro zpracovani Generelu vefejné osobni dopravy
v Olomouckém kraji. Jeho zpracovani vyplyva také ze schvaleného ,Programového

prohlaseni Rady Olomouckého kraje“.

Rada Olomouckého kraje dne 18. 11. 2010 projednala pfedlozenou studii Generel vefejné
osobni dopravy v Olomouckém kraji. Usnesenim UR/52/12/2010 ROK souhlasila s
materidlem Generel vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji s vyjimkou jeho Casti 1
.~Samostatny organizator vefejné dopravy a jeho struktura®. Zastupitelstvo Olomouckého
kraje dne 13.12.2010 na zakladé doporuc¢eni ROK schvalilo UZ/17/20/2010 material
Generel vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji (dale jen Generel) s vyjimkou jeho €asti
1 ,Samostatny organizator vefejné dopravy a jeho struktura“. Uvedeny koncepcni material
Generel vefejné osobni dopravy v Olomouckém kraji je zakladnim nastrojem pro dokonceni

IDSOK a jeho dalSi organizaci a fizeni.

K zajisténi dilCich témat specifikovanych v Generelu Rada Olomouckého kraje na svém
zasedani dne 26. 7. 2011 usnesenim UR/69/38/2011 souhlasila se vznikem samostatného
organizatora vefejné dopravy v Olomouckém kraji s pravni formou pfispévkové organizace

Olomouckého kraje, s terminem zfizeni k 1. 1. 2012.

5.1. Stav integrace

5.1.1. Rekapitulace realizovanych etap IDSOK

Uplatiiovani zakladnich principd IDS, tzn. uznavani spole¢ného jizdniho dokladu
pfi jednotnych Tarifnich a Smluvnich pfepravnich podminkach IDSOK, je v praxi realizovano
v souladu se zpracovanymi studiemi z roku 2002 a 2003 na zakladé dilCich provadécich
projektd. DalSi postupy integrace, nastaveni priorit fungovani mezi Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravou, vybérova fizeni na jednotlivé druhy dopravy a dal8i technické organizacni aspekty

budou provadény v souladu s Generelem a DPOU.
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Integrace verejné dopravy probihav jednotlivych c&astech Olomouckého kraje

etapovité:

. Sumpersko a Jesenicko
= k 1. 4. 2003 zku$ebni provoz severozapadni &asti Sumperka
=k 1. 7. 2003 i zbyvaijici ast Sumperské oblasti a nové cely okres Jesenik

. Pferov — Cervenec 2003

=  Zeleznice Desna — Fijen 2003

" Prerovsko — 1. 1. 2004

" Olomoucko — integrace od 3. 4. 2004

" Prostéjovsko — zaclenéno od 1. 5. 2004 linky dopravce Veolia Transport Morava a
vybrané linky dopravce FTL

. Pilotnim projektu na prvnich tfech tratich CD (pouze &ast Gzemi na tratich &. 292, 294,
295,296 )—-1.1.2005

. Trat 292 Sumperk — Mikulovice — 1. 4. 2006

. AUTOBUSY - KONECNY s.r.o.—od 1. 4. 2007

. Trat 291 Sumperk — Zabreh — 1. 7. 2007

. Dopravce CSAD Frydek Mistek MHD v Hranicich n. M. — 1. 1. 2009

. Jizni ¢ast oblasti Prostéjovska (FTL — First Transport Lines, a.s. a AUTODOPRAVA
STUDENY s.r.0.)-1.7.2009

" Severni ¢ast oblasti Prostéjovska (FTL — First Transport Lines, a.s. a AUTODOPRAVA
STUDENY s.ro.,, VOJTILA TRANS s.r.o., AUTOBUSOVA DOPRAVA PAVEL
STUDENY s.r.o., AUTODOPRAVA TESAR s.r.0. a OBEC Pteni) — 1.7.2010

ZacClenénim celé oblasti Prostéjovska tak dosSlo k dokonceni integrace vefejné linkove
dopravy v Olomouckém kraji mistnich-regionalnich autobusovych linek s vyjimkou linek
dopravce AUTA-BUSY STUDENY s.r.o., které budou zaclenény po dofe$eni a nastaveni

pravidel délby trzeb v zéné 71 Olomouc v pribéhu roku 2012.

Na zakladé stanoveni vyznamu pfepravnich vazeb a priorit dopravni obsluznosti jsou rovnéz
nékteré linky dopravcl ze sousednich krajl, které vykonavaji dopravni obsluznost na uzemi
Olomouckého kraje, zaclefiovany do IDSOK formou uznavani pfedplatnich jizdnich doklad
IDSOK (dopravce VYDOS BUS a TQM Opava). Pfedpokladame integrovat formou uznavani
predplatnych jizdnich dokladt dopravce KRODOS BUS, a.s. a CSAD VSETIN a.s.
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5.1.2. Zakladni udaje o rozsahu integrace verejné dopravy v Olomouckém kraji

Ke dni zpracovani PDOU IDSOK nabizi zaji$téni dopravni obsluznosti s uplatnénim prvki

IDS prakticky na celém uzemi Olomouckého kraje, coz zahrnuje:
. 129 z6n

. 4 zény v Pardubickém kraji

. 1 z6éna v Moravskoslezském kraji
. 1 zéna v Jihomoravském kraji

. 7 zony ve Zlinském kraji

° 12 dopravct

J 254 autobusovych linek

. 65 linek MHD

o 5 zeleznicnich trati

. 1902 autobusovych zastavek

. 371 zastavek MHD

° 56 zelezni¢nich stanic a zastavek

Do IDSOK jsou zaclenény MHD ve méstech:
o Olomouc

o Pferov

. Prostéjov

e Sumperk

. Zabreh

° Hranice

Celkové ro¢ni vykony dopravcl v IDSOK dosahly v roce 2010 objemu 28 780 339 km.

61



V nasledujicim grafu je znazornén podil ro¢nich kilometrickych vykonu IDSOK jednotlivych
dopravnich systému

Rocéni kilometry v IDSOK podle dopravnich systémiu

MHD

zeleznicni
doprava

verejna linkova
doprava

5.2. Harmonogram rozvoje integrace

Etapou integrace oblasti Prosté&jovska bylo dokonfeno zaélenéni autobusové dopravy
v Olomouckém kraji do IDSOK. Dalsi rozvoj systému bude zajistén na zakladé provadécich
projektd navazujicich na Generel a PDOU. Dulezitym meznikem bude vznik organizatora
vefejné dopravy v Olomouckém kraji (Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje, pfispévkova organizace), ktery zabezpeli Fizeni rozsahlych
organizacnich a smluvnich ramcul &innosti z jednoho mista. StéZejnim feSena témata a nové
realizované etapy v nasledujicim obdobi platnosti tohoto PDOU Ize rozdélit do dvou
zakladnich skupin z hlediska horizontu realizace:

Kratkodoby horizont (rok 2012)
. Uprava % prestupnosti v délbé trzeb v zén& 71 Olomouc z divodu integrace novych

autobusovych dopravc( a Ceskych drah, a. s

" Zadlenéni posledniho regionainiho autobusového dopravce AUTA-BUSY STUDENY
s.r.o. do IDSOK

" Zaclenéni trati 275 Olomouc — Namést n. H. (Drahanovice), 290 Olomouc — Sumperk
a 310 Olomouc — Moravsky Beroun (- Krnov) do IDSOK
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Nové feSeni metodiky déleni trzeb v souvislosti s integraci na vySe jmenovanych tratich
v zénach s MHD, které budou dotéeny zmé&nou poméru trzeb nalezejicich jednotlivym

dopravcim

Dlouhodoby horizont (rok 2013 az 2016)

Pokracovani v integrovani regionalnich trati

Uprava % prestupnosti v délbé trzeb v zo6né 41, 51 a provedeni pfepravnich prizkumfi
v zoné 61 a 1 dle nastavené metodiky délby trzeb z roku 2010

Zpracovani a projednani standard( dopravni obsluznosti

Projektova pfiprava optimalizace dopravni obsluznosti s nastavenim priorit mezi
Zelezniéni a silniéni dopravou

Zpracovani a projednani jednotného systému financovani dopravni obsluznosti
v zavazku vefejné sluzby a integrovaném dopravnim systému se spoluucasti obci —
vyrazny optimaliza¢ni nastroj

Projektova pfiprava regionalni Cipové karty

Projektova pfiprava informacnich a dopravné telematickych systémd — podpora vSech
urovni CONTROLLINGU, zajisténi informovanosti cestujici vefejnosti a fizeni provozu
v zénach s MHD a hlavnich dopravnich tazich

Pfiprava vybérovych fizeni na dopravce pro jednotlivé druhy dopravy, jasné
specifikovani cili vybérového fizeni (kvalita, cena)

Projektové provéreni investi¢nich doporu€eni do Zelezni¢ni infrastruktury dle Generelu

Marketingova podpora a propagace systému k realizovanym dopravnim opatfenim
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