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1 UVOD

Olomoucky kraj se stal v roce 2004 partnerem meziregionalniho projektu INCORD,
spolufinancovaného v ramci Iniciativy Evropského spoleCenstvi INTERREG Il C.
Projekt INCORD si klade za cil rozvinout intenzivni spolupraci mezi némeckymi a
vychodoevropskymi regiony v oblasti jejich integrovaného rozvoje.

Integrované koncepce regionalniho rozvoje hraji vyznamnou roli v transformacnich
procesech stfedoevropskych a vychodoevropskych statu, nebot tento nastroj umozni
identifikaci silnych a slabych stranek regionu, a tim vyvozeni konkrétnich aktivit a
opatfeni. Kromé toho je vypracovani regionalnich koncepci Casto pfedpokladem pro
zadost o podporu z prostfedkd Evropské unie.

Hlavnim tématem pilotniho projektu Olomouckého kraje v ramci projektu INCORD je
vytvoreni integrované rozvojové koncepce letisté v Pferové, a to jako ,Integrovany
rozvojovy plan - vyuziti letecké zakladny Pferov pro civilni provoz® (dale jen IRP).
Tento material popisuje a vyhodnocuje potfeby pro budouci transformaci stavajiciho
vojenského letisté na letisté s civilnim provozem. Specifikuje potfeby a dopady
letecké dopravy v kontextu Sir§iho okoli - malé a stfedni podniky, primysl, cestovni
ruch, atd.

IRP byl vytvofen ve spolupraci se Statni rozvojovou agenturou Thiaringen, Regionalni
agenturou pro rozvoj Stfedni Moravy, spoleCnosti Aga-Letisté, s.r.o. a Ccleny
poradniho organu a pracovni skupiny projektu INCORD.

Cilem této studie zpracované vramci projektu INCORD je poskytnout zakladni
vychozi podklady pro rozhodovani o budoucnosti vojenského letisté Pferov v situaci,
kdy na ném ma skoncit vojensky provoz. Pokud se bude jednat o jeho dalSim
vyuzivani jako regionalniho letisté s civilnim provozem, je tfeba znat zakladni
informace o nasledujicich oblastech popsanych v této studii:
e priblizna velikost potencialu uzivatelt letisté (podnikatelska sféra, sféra
cestovniho ruchu a dalsi)
e nutné stavebni, technické a dalSi upravy a souvisejici investicni naklady
e provozni naklady
e v navaznosti na pfedchozi 3 body rozhodnout o vhodném typu, velikosti a
rozsahu provozu letis§t€ — navrzeny jsou 2 varianty (prvni mensi a méné
naro¢na pro pocatecni fazi provozu a druha pro jeho mozny budouci rozvoj)
e Casova narocnost celého projektu
e mozné finan¢ni zdroje na realizaci projektu

Studie tedy poskytuje zainteresovanym osobam uceleny komplexni pfehled o
problematice tohoto projektu.
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2 ANALYZA REGIONU PREROV - DVE ALTERNATIVY
SPADOVYCH OBLASTI

2.1 Stanoveni kriterii pro vymezeni spadové oblasti

Hlavnimi kriterii pro stanoveni spadové oblasti letisté Pferov jsou:
1. Dopravni dostupnost, tj. dojizdkova vzdalenost a Cas
2. Potencial uzivatelll letis$té nachazejicich se a sméfujicich do této spadové
oblasti. Jedna se zejména o:
a) podnikatelskou sféru (osobni doprava i cargo)
b) sféru cestovniho ruchu
c) sféra sportovniho letectvi

d) uzemni celky a osidleni - v neposledni fadé i pocCet obyvatel jako
potencialnich uzivatel( letisté
3. Vzdalenost od letist Ostrava a Brno

Dalsi kriterium:
4. Celkovy ekonomicky a rozvojovy potencial

S uvedenymi kriterii je dale pracovano v kapitole Definice spadové oblasti.
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DEFINICE SPADOVE OBLASTI, NA KTEROU BUDE MIT VZNIK LETISTE
PREROV (CIVILNi PROVOZ) VLIV (VE VARIANTNIM RESENI)

Pfi zohlednéni kriterii uvedenych v pfedchazejici kapitole byly vytipovany 2 varianty
spadovych oblasti:
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.LVARIANTA:

Hlavni kriteria:
1. Dopravni dostupnost, tj. dojizd’kova vzdalenost a ¢as

Vyuziva nejpouzivanéjSi vzdalenosti do 30 km od letist€, coZz predstavuje
dojizdkovy C€as cca 30 minut. Tato vzdalenost byla napfiklad pouZita jako obvykla
pfi obdobnych studiich v Némecku a také napfiklad v pfipadé studie letist
v regionu Thuaringen (vedouci partner projektu INCORD).

Oblast pokryva:
o V Olomouckém kraji ,pramyslovy“ trojuhelnik mést Olomouc-Prerov-
Prostéjov a obvod obce lll.stupné Lipnik n.B.
o Mimo Olomoucky kraj obvody obci lll.stupné Kroméfiz, Kroméfiz-Hulin,
Kromériz-Chropyné, HoleSov, Bystfice pod Hostynem

2. Potencial uzivatelli letiSté nachazejicich se a smérujicich do této
spadové oblasti. Jedna se zejména o:
a) podnikatelskou sféru (osobni doprava i cargo)
b) sféru cestovniho ruchu
c) sféra sportovniho letectvi
d) uzemni celky a osidleni - v neposledni fadé i pocCet obyvatel jako
potencialnich uzivatell letisté

3. Vzdalenost od letist’ Ostrava a Brno

V pomérné blizké vzdalenosti se nachazeji dvé existujici podobna letisté, a to
v Ostravé a v Brné. Tato letist& spadala do roku 2004 pod Ceskou spravu letist,
s.p, a na zakladé zakona presly do vlastnictvi jednotlivych kraja, které pro tato
letiSté maji své rozvojové zameéry, a tedy vytvareji konkurenci pro letisté Prerov.
Pfi stanovené spadové oblasti |.varianty do 30 km od Prferova se nedostavame do
blizkosti Zadného z uvedenych letist.
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Obrazek: Umisténi mezinarodnich letist’ v okruhu letisté Prerov
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Dalsi kriterium
4. Celkovy ekonomicky a rozvojovy potencial

V pfipadé Olomouckého kraje se ve stanovené vzdalenosti 30 km od letisté
Pferov nachazi i vyznamny trojuhelnik mést Olomouc — Pferov — Prostéjov.
Tato tfi mésta vytvafi aglomerovany celek s vyznamnym hospodarskym a
rozvojovym potencialem zejména v priamyslové oblasti navic s pomérné
dobrou ¢&i zlepSujici se dopravni infrastrukturou a po¢etnym obyvatelstvem.
Rozvoj ekonomického potencialu je od roku 2004 podporovan strukturalnimi
fondy EU.

Dalsim potencialem, kterym oblast disponuje, je potencial cestovniho ruchu,
protoZe se zde nachazi mnozstvi turistickych atraktivit, a navic Olomoucky i
Zlinsky kraj realizuje podporu a propagaci tohoto potencialu, a to jak v ramci
CR, tak i mezinarodné.
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ILVARIANTA:

Zahrnuje i dalSi casti sousediciho kraje Zlinského a do uvahy musi byt brana i kratSi
vzdalenost k letistim Ostrava a Brno. Ovéem na druhé strané tato varianta pokryva
vétsi uzemi Olomouckého kraje, které také ma urCity ekonomicky rozvojovy
potencial.

Hlavni kriteria:
1. Dopravni dostupnost, tj. dojizd’kova vzdalenost a ¢as

Pokryva oblast l.varianty (tj. do 30 km od Pferova) a navic i oblast dalSich max.
15 km, tj. dohromady oblast max. 45 km od Pferova. Vzdalenost do 45 km
predstavuje dojizdkovy ¢as do 45 minut.

DalSi rozSifeni oblasti pro tuto Il.variantu by vedlo k tomu, ze by zahrnovala
nékteré oblasti, u nichz by byla vzdalenost, dojizdkovy Cas stejna i dokonce

viv s

Oblast pokryva:
o Oblast l.varianty
o V Olomouckém kraji navic obvody obci Ill.stupné Hranice, Litovel,
Sternberk, Unicov
o Mimo Olomoucky kraj navic obvody obci lll.stupné KroméFiz-Morkovice
Slizany, Otrokovice, Zlin, Vizovice, Odry, Vitkov

e Potencial uzivateli letiSté nachazejicich se a smeérujicich do této
spadové oblasti.
a) podnikatelskou sféru (osobni doprava i cargo)
b) sféru cestovniho ruchu
c) sféra sportovniho letectvi
d) uzemni celky a osidleni - v neposledni fadé i pocCet obyvatel jako
potencialnich uzivatell letisté

2. Vzdalenost od letist’ Ostrava a Brno

Jako doplnéni obsahu této podkapitoly uvedené ve varianté l.uvadime navic, ze
spadova oblast pro ll.variantu byla stanovena mj.i s ohledem na blizkost letiSt
Brno a Ostrava, aby stanovenim vétSi nez 30 km + 15 km vzdalenosti
nedochazelo u nékterych oblasti k tomu, Ze vzdalenost &i dojizdkovy €as by byly

v s

stejné Ci dokonce pfiznivéjsi pro tato sousedni letisté.

Dalsi kriteria:
3. Celkovy ekonomicky a rozvojovy potencial
Ve spadove oblasti ll.varianty je oproti varianté |.sice méné husta koncentrace
firem a obyvatelstva, ovSem i tak se jedna o oblast, kde sidli fada aktivnich
firem, a v poslednich letech se zde umistili i novi zahrani¢ni investofi. Z tohoto
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didvodu se jedna o oblast vyznamnou pro posuzovani vzhledem Kk letisti
Prerov.

| zde je rozvoj ekonomického potencialu je od roku 2004 podporovan
strukturalnimi fondy EU.

Stejné jako u varianty |. je i v této varianté dalSim potencialem, kterym oblast
disponuje, potencial cestovniho ruchu, protoZze se zde nachazi mnozstvi
turistickych atraktivit, a navic Olomoucky i Zlinsky kraj realizuje podporu a
propagaci tohoto potencialu, a to jak v ramci CR, tak i mezinarodné.

V SirSim méfitku (prakticky jiz nad ramec okruhu spadové oblasti) muzeme
fici, Zze dalSim potencidlem je oblast Jesenicka. Pfesahuje sice obvody
spadovych oblasti, ale i pfesto se da oCekavat, ze by letisté Prerov slouzilo
jako vstupni brana pro navstévu nejen spadovych oblasti samotnych, ale i
Jesenicka.

Stejné tak predpokladame zajem o vyuzivani letisté i ze strany firem lezicich
mimo uzemi obou spadovych oblasti na uzemi zbytku Olomouckého kraje.
Pouze se domnivame, Ze jejich poCet nebude natolik vyrazny, aby bylo nutno
stanovovat dal$i samostatnou variantu spadové oblasti.

Analyza zajmu o vyuziti letiSté ve vymezené spadové oblasti

Pfedmétem této kapitoly je analyza zajmu o vyuziti letiSté ve vymezené spadové
oblasti z pohledu:

a) uzemni celky a osidleni - poCet obyvatel jako potencialnich uzivatell letisté
b) podnikatelské sféry (v€.zahrani¢nich investorud)

C) cargo — pfeprava zboZzZi

d) sféry cestovniho ruchu

e) sportovni letectvi

VySe uvedené pohledy budou posouzeny nejen z pohledu odletl zregionu, ale
pokud mozno i z pohledu pfiletl do regionu vE€.destinaci

Analyza je provedena samostatné pro kazdou ze 2 variant spadovych oblasti a na
zaveér je provedeno jejich porovnani.

V obou variantach je uvazovano s urcéitym potencialem prepravy cestujicich a
nakladu i ze Zlinského kraje. Pokud ovSem vznikne obdobné letisté i ve
Zlinském kraji (Kunovice), je nutno poditat s odlivem cestujicich ze Zlinského
kraje v neprospéch letisté Prerov.

Prazkum mezi obyvatelstvem provedeny firmou IKR Ostrava dle objednavky
Olomouckého kraje v ramci propagace projektu.
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Olomoucky kraj objednal v ramci propagacnich aktivit projektu u firmy IKR Ostrava
provedeni ankety mezi obyvatelstvem, podnikateli a neziskovymi organizacemi na
téma letiSté Prerov, povédomi o jeho existenci a potencialnim zajmu o jeho vyuzivani
a pfipadné negativni vlivy Ci rizika existence letisté. Anketa byla provedena na uzemi
regiont Olomouc, Pferov, Prostéjov, Lipnik n.B., Hranice n.M.. Ty €asti ankety, které
bylo vhodné pouzit v ramci této analyzy, jsou uvedeny v kapitole ,Zavéry kapitoly -,
porovnani l.varianty a ll.varianty”

I.VARIANTA (VZDALENOST DO 30 KM OD LETISTE, DOJiZDKOVY CAS CCA 30
MINUT)

a) uzemni celky a osidleni - pocet obyvatel jako potencialnich uzivatell
letisté

Tabulka zachycuje pocty obyvatel v obvodech obci lll.stupné, které tvofi tuto

spadovou oblast.

Nazev obvodu obce lll.stupné Pocet obyvatel
Olomouc 158 717
Prerov 85 534
Prostéjov 98 170
Lipnik 15 442
Kroméfiz 43 352
Kromé&iiz-Chropyné 6 980
Kroméfiz-Hulin 9280
HoleSov 21632
Bystfice pod Hostynem 15 966
Celkem l.varianta 455 073

Zdroj: S¢itani lidu, doma a byt 2001
Pro srovnani podobny okruh napr. okolo letist Ostrava a Brno obsahuje min. dvojnasobny pocet
obyvatel.

VySe uvedena tabulka mize byt vyuzita nejen pro stanoveni poctu obyvatel Zijicich
ve spadové oblasti l.varianty, ale mGze byt konfrontovana s nasledujici tabulkou
vyjadfujici podty vyjezdG obéantd CR do zahranii dle druh(l dopravy s cilem
definovat potencial obyvatel spadové vyjizdéjicich do zahranici letecky. Zde vidime,
Ze zcelé CR vyuzZilo vroce 2003 k vyjezdu z CR leteckou dopravu 2 038 281
cestujicich. Vzhledem k neexistenci dalSiho Clenéni tohoto udaje na kraje a dalSi
mensi celky, provedli jsme pro orientaci rozdéleni tohoto Cisla na jednotlivé kraje
podle pocCtu obyvatel a u Olomouckého a Zlinského kraje jsme pokracovali v dalSim
prepocCitavani dle pocCtu obyvatel v obvodech jednotlivych obci lll.stupné tak, aby
mohl byt stanoven orientacni teoreticky pocet obyvatel ze spadové oblasti I.varianty,
ktefi pouzili k vycestovani leteckou dopravu. Cely tento pocCet osob by se jisté
nerozhodl z nejraznéjSich davodua pro vyuziti letisté Prerov, ale i pfesto se jedna o
ur€ity potencial uzivatell letisté Prerov. Tabulky vypocltl jsou k dispozici u
zpracovatele, zde uvadime pouze vyslednou tabulku.
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Vyjezdy obéanti CR do zahraniéi podle pouzitého dopravniho prostiedku 2002-2003 bez

rozliSeni Gcelu

Ukazatel 2002 2003
silniéni 31497 846 32 945 764
Zelezniéni 1114 586 1090 110
2038 281
letecka 1690 750 *) nize rozpocteno do spad.obl.
Vyjezdy celkem 34 303 182 36 074 155

Zdroj: CSU, Policie Ceské republiky, Reditelstvi sluzby cizinecké a pohraniéni policie

Vyjezdy obyvatel obci lll.stupné letecky (pfepocet z celorepublikovych dat) v roce 2003 bez

rozliSeni Gcelu

Nazev obvodu obce lll.stupné Pocet vyjizdéjicich obyvatel
Olomouc 31530
Pferov 16 992
Prostéjov 19 502
Lipnik 3 068
Kroméfiz 8 653
Kroméfiz-Chropyné 1393
Kroméfiz-Hulin 1852
HoleSov 4 318
Bystfice pod Hostynem 3 187
Celkem l.varianta 90 495

Zdroj: vypodet zpracovatele dle tdajii CSU

b) podnikatelska sféra (vé.zahrani¢nich investort)

V Olomouckém kraji je registrovanych 10 040 soukromych podnik(l a korporaci bez
rozliSeni pravni formy, poétu zaméstnancd atd. (CSU, Statisticka rodenka 2004).
¢lenéni neni k dispozici). Z celkového poctu 10 040 se v okresech Olomouc, Pferov a
Prostéjov, které pokud mozZno kopiruji spadovou oblast, nachazi
7 933 soukromych podnik a korporaci. Tento udaj v podstaté souhlasi i s databazi
Olomouckého kraje (také Clenéni jen po okresech), které bylo vyuzito pro hromadné
bilingualni (Cesky, anglicky) osloveni podnikl emailovou cestou. Z oslovovanych
podnikl byly pfedem vyfrazeny firmy s méné jak 6 zaméstnanci. Nepodceriujeme tuto
sféru podniku, ale nepfedpokladame vétsi zajem €i schopnost vyraznéji ovlivnit poCty
pasazeérl a tim vysledky prizkumu a také z davodu fyzického umoznéni zpracovani
ankety. Z celkového poctu 7 933 firem je 1 526 firem s vice neZz 6 zaméstnanci,
z nichz pro 586 firem je v databazi k dispozici emailova adresa, a tyto firmy byly také
osloveny. Poté byly samostatné telefonicky osloveny ty firmy, které nezaslaly zpét
vypInény dotaznik, a pfitom se jedna o vyznamné firmy. Vyznam firem byl posouzen
ve spolupraci s jednotlivymi hospodarskymi komorami, a byli posuzovani jak ¢lenove,
tak i necClenové téchto hospodaiskych komor. Pro stanoveni vyznamnosti nebyl
rozhodujici napf. pouze obrat ¢i poCet zaméstnancl, ale celkovy vyznam firmy pro
mozné vyuzivani letecké dopravy (napf. s ohledem na svou Cinnost), a byly tak
osloveny i pomérné malé firmy, které ovSem pomérné hodné vyuZivaji leteckou
dopravu.
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Kromé toho byli osloveni i zahrani¢ni investofi z databaze Regionalni agentury pro
rozvoj Stfedni Moravy (regionalni zastupce Czechinvestu). V databazi je evidovano
66 zahraniCnich spole€nosti, vSechny byly osloveny, ztoho na uzemi l.varianty
spadové oblasti sidli 50 zahrani¢nich investoru.

VSechny obdrzené vysledky byly dle sidla respondenta rozdéleny do jednotlivych
spadovych oblasti & mimo né, a to jiz pfesné dle obvodu obci Ill.stupné.

Obdobny priizkum byl proveden i na tzemi Zlinského kraje. Z tychz udaja CSU bylo
na uzemi spadové oblasti zjisténo okolo 2 000 soukromych podnikl a korporaci bez
rozliSeni pravni formy, coz je oproti téméf 8 000 subjektl v dot€enych okresech
Olomouckého kraje &tvrtinovy pocet.

Z celkového poctu 652 oslovenych subjekti bylo po Uzemnim roztridéni
ziskano z uzemi spadové oblasti l.varianty 112 odpovédi zejména vyznamnych
firem vyjadrujicich zajem o prepravu 2 616-2 648 cestujicich roéné + 2-4 lety
(cca 200 os.).
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Analyza pramyslovych oblasti regionu - moznosti dalSiho rozvoje

pramyslovych zén a zahraniénich investort

VySe uvedené informace se tykaji spolecnosti jiz v Olomouckém kraji sidlicich, ale
pro odhad budouciho vyvoje je dulezité uvést i informace o existujicich pramyslovych
zénach s dosud nevyuzitou plochou a o pfipravovanych primyslovych zénach.
Primyslové zény byly pro ucely této studie rozdéleny do 3 kategorii:

a) existujici a jiz obsazené priumyslové zény — tyto dale neuvadime, jejich vyznam
je mozno posoudit z udaji o poc¢tech a zajmu zahrani¢nich investorl uvedenych na
jinych mistech této studie

b) existujici primyslové zény castecné obsazené s dosud volnou plochou —
plocha uvedena v nizZe pfipojené tabulce

c) pripravované pramyslové zény v€. planované rozlohy — viz tabulka nize

Existujici pramyslové zony ¢astecné obsazené s dosud volnou plochou

Mésto/obec Volna plocha (ha) Obsazenost
zoény (%)

Lipnik n.Bec¢vou 8 ha 66 %

Prerov - Ujezdec 5 ha 50 %

Velka Bystfice (soukr.vlastnik) do 10 ha 0%

Celkem Do 23 ha

Pripravované pramyslové zéony

Mésto/obec Pripravovana plocha (ha) Obsazenost
z6ny (%)

Prostéjov - primyslova zéna ¢ast G 7 ha 0 %
Hulin, Bfest - Zapotodi 147 ha 0%
Hulin, Chfastany - Za Drahou 83 ha 0 %
Hulin - Odskastici 80 ha 0 %
Hulin, Chrastany 25 ha 0 %
Celkem 342 ha 0%

Je patrné, Ze spadova oblast l.varianty disponuje i pfes znacny pocet zahrani¢nich
investorl stale jesté max.23 ha volnych ploch na pfipravenych primyslovych zénach
a 342 ha novych primyslovych zén se pfipravuje. Na zakladé aktivity Olomouckého
kraje a Regionalni agentury pro rozvoj Stfedni Moravy se da predpokladat, Ze
v nejblizSich letech se podafi tyto nové plochy obsadit zahrani¢nimi Ci tuzemskymi
investory. Ov8em nyni neni mozné stanovit ani hruby odhad jejich vyznamu pro
letiSsté Prerov, protoZe ten zavisi na charakteru vyroby ¢i poskytovanych sluzeb
konkrétnich investorl. Nebude se vSak rozhodné jednat o vyznamny narast oproti
stavajicimu zajmu firem a investoru.
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c) cargo — preprava zbozi

Situace a vysledky prizkumu tykajiciho se zjisténi potencialniho objemu carga je
obdobna jako u pFedchozi &asti b) podnikatelska sféra (v&.zahrani¢nich
investorll). Z prazkumu vyplynul zajem o pfepravu 9 - 15 tun carga ro¢né.

Ze zjisténé situace u letist Ostrava Ci Pardubice je tfeba uvést, ze stanoveni
objemu pfepravy carga bylo obtizné i v pfipadé téchto letiSt a skuteCnost se vzdy
liSila od pfedbéznych propodtu.

d) sféra cestovniho ruchu

Pro stanoveni velikosti potencialu sféry cestovniho ruchu byly provedeny 2 kroky:
e 7zjiSténi mozného zajmu cestovnich kancelafi (ve specializacich
incoming a outgoing)
e ZjiSténi mozného zajmu specializovanych pfepravcu v cestovnim ruchu
e prace se statistickymi udaji

Pfi praci se sférou cestovniho ruchu nebylo pouzito déleni na spadové oblasti,
protoze zakaznici se rekrutuji s rdznych €asti Olomouckého kraje bez moznosti
jejich roztfidéni.

Zjisténi mozného zajmu cestovnich kancelafri

Pro osloveni cestovnich kancelafi byla vyuzita databaze cestovnich kancelafi
vedena Asociaci cestovnich kancelafi Ceské republiky. Tato databaze poskytuje
Clenéni na cestovni kancelare incomingové (tj.specializované na zahranini
navstévniky do CR) a outgoingové (tj.specializované na tuzemské navstévniky do
zahranici).

V Olomouckém kraji plsobi 1 incomingova cestovni kancelaf - Pressburg a
3 outgoingové cestovni kancelafe. Po jejich osloveni a v nékterych pfipadech i po
telefonickém rozhovoru byly ziskany nasledujici vysledky.

Vysledky priizkumu potencialniho zajmu cestovnich kancelari ve spad.oblasti l.varianty

Pocet osob | Objem zbozi
Nazev firmy | Sidlo firmy | Kontakt Zajem Irok t/rok Destinace | DalSi pozadavky
CK Pressburg
(incoming) Olomouc turismus@atlas.cz | ANO Nespecifik. nespecifik. | nespecifik. | v pfipadé lepSich podm.proti Brnu a Ostravé
CK Ankora
(outgoing) Sumperk ancora@ancora.cz | ANO nespecif nespecifik. | Evropa vyhodnéj$i Brno,Ostrava zejm.kvuli poétu obyv
CK Akvila
(outgoing) Olomouc 585 412 085 ANO fadové tisice | nespecifik. | Evropa v pfip.existence letisté Ize zvaZzovat i incoming

Zdroj: vlastni Setfeni zpracovatele RARSM

Béhem provadéného zjistovani bylo zjisténo také to, Zze v Olomouckém kraji neni
v souCasné dobé incomingova cestovni kancelar silna natolik, aby sama
provadéla cileny incoming pfimo a pouze do Olomouckého kraje. Situace by se
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ur€itym zpusobem zmeénila, pokud by vedeni uvaZovaného letisté v Prerové
privedlo na letisté nizkonakladovou (nizkonakladové) letecké spoleCnosti. V tom
pfipadé by jiz byla schopna incomingova cestovni kancelar pfipravit marketing a
nabidky pro cestujici dopravené témito leteckymi spoleénostmi.

Pokud se tyka outgoingovych cestovnich kancelafi v Olomouckém kraiji, situace je
takova, ze by event.mély zajem o vyuziti letiSté Prferov, ale samoziejmé
v pfipadé, Ze poskytne konkurenéni podminky (zvl.cenové) oproti stavajicim
letiStim Brno a Ostrava. Rovnéz se jedna o to, Ze nékteré z nich preferuji letisté
Ostrava a Brno i z toho dlvodu, Zze vzhledem k poétim obyvatel téchto mést a
okoli se ztéchto oblasti rekrutuje vice zékaznik(, a tedy je vhodnégjsi vyuzit
blizS§iho mistniho letisté. OvSem presto potencialni zajem o letisté Prerov
nevyluCuji, ovSem neni mozné stanovit ani pfiblizny odhad poctu takovych
cestujicich. Jednalo by se zfejmé& o 1-2 cestovni kancelafe se sidlem
v Olomouckém kraji (bez ohledu na stanovené spadové oblasti).

Zjisténi mozného zajmu specializovanych prepravcu v cestovnim ruchu

DalSimi aktéry v cestovnim ruchu, ktefi by mohli mit vliv na vyuzZivani letiSté Pferov
jsou specializovani prepravci v cestovnim ruchu. Nejedna se o Kklasické Ci
nizkorozpoctové letecké spolecnosti, ale o servisni organizace zajistujici pfepravu
turistl charterovymi lety.

O této skupiné (spolecnosti Fischer air a Travel service) se da na zakladé zjistovani
a jednani fici, ze jsou sice vyznamnymi uzivateli letist Ostrava a Brno, a proto s nimi
bylo jednano, ale tyto subjekty pouze realizuji pfepravu pro cestujici nasmlouvané
jednotlivymi cestovnimi kancelafemi, Cili dostavame se opét k predchazejici ¢asti pod
nazvem ,ZjiSténi mozného zajmu cestovnich kancelari.

OvSem zaroven bylo jednou ze spole¢nosti vSeobecné uvedeno, ze letisSté
Prerov by bylo pro né jako prepravce zajimavé z divodu, ze nyni museji pri
tomtéz letu pristavat na obou letiStich Ostrava i Brno, coz znamena jednak
nezanedbatelné ¢asové prodlevy, ale i finan€ni naklady a ztraty. Cca hodinova
dojezdova vzdalenost z letiSt’ Ostrava i Brno je prijatelna a znamenalo by to pro
tento druh spole¢nosti vyznamnou usporu. Atraktivitou by mohla byt i zajimava
cenova politika letiste.

Prace se statistickymi udaji

Pro doplnéni obrazu situace v cestovnim ruchu bylo pouzito i nékterych vhodnych
statistik. Cilem bylo poskytnout dalSi informace, které by mohly zpfesnit stanoveni
potencialnich uzivatell letist€ Prerov ze sféry cestovniho ruchu. Statistiky byly
rozdéleny na 2 druhy:
e zahraniéni turisty prijizdgjici do CR
e obgané CR vyjizdsjici do zahraniéni jako turisté
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Prvni nize uvedena tabulka obsahuje podty navstévnikl, ktefi prekrocili statni
hranice CR bez rozliSeni, zda se jedna o turisty, obchodni cestujici ¢&i jiné, a zda
sméfovali do CR &i dale. Proto byla zafazena druha tabulka uvadéjici poéty
zahraniénich turistd, ktefi navstivili CR v uplynulych letech. Z této druhé tabulky
ovSem neni naopak patrné, jaky zplUsob dopravy cestujici vyuzili. Takové ¢lenéni
letecké spole€nosti neprovadéji.

Pro zjist&ni podtu navstévniki nejen za celou CR, ale zvlasté za Olomoucky kraj,
byla zafazena tfeti tabulka zachycujici vyvoj navstévnosti zahraniCnimi navstévniky
v Olomouckém kraji v letech 2002-2003 stanoveny dle poctu téchto navstévnikud
v ubytovacich zafizenich. Toto &islo pouziva i Olomoucky kraj. Udaj za rok 2003 je
potom v posledni tabulce srovnan s ostatnimi kraji. Celkova suma 5 075 756
ubytovanych zahr.navstévniki se blizi poc€tu zahr.navstévnikd udavanych
CzechTourism v r.2003, tj. 6 723 513. Rozdilem mohou byt navstévnici, jejichz pobyt
v CR byl pouze jednodenni. Smyslem tohoto srovnani je uvést situaci v ostatnich
krajich, a tedy pozice Olomouckého kraje ve srovnani s ostatnimi kraji.

Pfijezdy zahraniénich navstévnikii do CR podle druhu dopravy (1998-2003)

Druh dopravy /rok 2002 2003
silniéni 91 760 039 88 714 028
zelezniéni 3369173 3116 647
letecka 2 464 861 3153 801
Prijezdy celkem 97 594 073 94 984 476
Zdroj: CSU z dat Policie Ceské republiky a Reditelstvi sluzby cizinecké a pohraniéni policie
Pocet / rok 2002 2003 — T2004
Pocet zahrani¢nich | 6 165 605 6723 513 7 121 000 - 7 251 000
turistl

Zdroj: CzechTourism
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Cestovni ruch - Pocet hosti v ubytovacich zafizenich Olomouckého kraje v letech 2002-2003

Méfici jednotka 2002 2003
Hosté v ubytovacich zafizenich Ol.kraje osoby 381 603 448 151
z toho cizinci osoby 112 316 106 935
Zdroj: CSU B
Cestovni ruch - Pocet hostll v ubytovacich zafizenich — srovnani Olomouckého kraje s ostatnimi kraji CR v roce 2003
N A kraje
Ceska
republika
Hlavni . . . s .
M Stredo- | Jiho- . . | Karlo- |- . | Libe- Kralové- | Pardu- - Jiho- Olo- . . | Moravsko-
mésto M P . | Plzefisky .| Ustecky . A I Vysoc€ina . . | Zlinsky 8
Praha cesky | cesky varsky recky hradecky | bicky moravsky | moucky slezsky
Hosté v
hromadnych
ubytovacich
zafizenich 11 346 482 | 3 024 650 | 834 559 | 937 454 | 495 664 | 532 860 | 385204 | 796 675|964 243 | 307 042399905 |1040645 |448 151 | 514 594 | 664 836
z toho cizinci | 5 075 756 |2 648 943 | 238 132 | 245 699 | 160 334 | 353 194 | 156 028 | 245 202 | 287 000 | 53 527 | 55 879 330 699 106 935 | 74 958 | 119 226
Zdroj: CSU
Pocet hostti v ubytovacich zafizenich — srovnani Olomouckého kraje s ostatnimi kraji CR v roce 2003
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Domnivame se, Ze neni Ucelné provést podrobnéjsi déleni poctu zahrani¢nich turista
do jednotlivych spadovych oblasti, protoZze spadové oblasti slouzi spiSe pro definici
objemu zajmu obyvatel, podnikatelt atd. o sluzby letisté (urcita ,nasavaci oblast) ve
smyslu vyjezdd zregionu. Naproti tomu v pfipadé navstévnika pfijizdéjicich do
regionu je letisté chapano jako ,vstupni brana“ nejen pro uzemi spadovych oblasti,
ale zaroven pro dalSi uzemi kraje.

Z uvedenych tabulek a grafu vyplyva, Zze napf. v roce 2003 navstivilo vice nez na
1 den celkem 106 935 zahrani€nich turistl. Tento Udaj mize byt pouzit dvojim
zplUsobem:

1. Nékteré kraje nedisponujici odpovidajicim letistém jsou schopny dosahnout
srovnatelnych ¢i vy8Sich navatévnosti zahrani¢nich turistd, nez jednak kraj
Olomoucky, a jednak i napf. kraj Moravskoslezsky, disponujici letistém

2. PocCet zahraniCnich navstévniki Olomouckého kraje v objemu 106 935
poskytuje potencial pro letisté Prerov, protoZe urcita jejich ¢ast bude mit jisté
zajem o leteckou pfepravu pfimo do regionu, dalSi ¢ast ovSem do regionu
pFijede jinym zpusobem. Kvantifikace tohoto zajmu ovSem neni mozna, spise
to souvisi s kapitolou tykajici se incomingovych cestovnich kancelafi.

Zpracovatel si je védom, ze v této kapitole pouziva udaje za cely Olomoucky
kraj a caste€né i mimo Uzemi spadové oblasti, a ze nepouziva data ze
Zlinského kraje, ale tato skutecnost je dana neexistenci udaji za nizSi nez
krajské celky. Neni tedy mozné oddélit jednotlivé ¢asti Olomouckého a
Zlinského kraje

Obéané CR vyjizdéjici do zahraniéni jako turisté

Uvodem zafazujeme tabulku zachycuijici celkové vyjezdy ob&an(i CR do zahranié&i
podle pouzitého dopravniho prostfedku. V tomto poctu jsou obsazeny i volnoCasové
vyjezdy, které uvadi nasledujici tabulka, ze které vyplyva, Ze za volnoCasovymi
aktivitami napf. vroce 2003 pouzilo leteckou pfepravu 1040 000 ob&ant CR.
Bohuzel nelze zjistit podily jednotlivych kraja, proto zpracovatel zvolil orientaéni
pfepocet podle pocti obyvatel jednotlivych kraju (viz tab.€. 1). Z tabulky €. 1 tedy
vyplyva, ze na Olomoucky kraj pfipada teoreticky 64 806 volnoCasovych leteckych
pasazérl v roce 2003 a na Zlinsky 60 279. Tito pasazéfi pak byli dale pFepocitani
dle poctu obyvatel v obvodech jednotlivych obci lll.stupné tak, aby mohl byt stanoven
orientani teoreticky pocCet obyvatel ze spadové oblasti l.varianty, ktefi pouZili
k vycestovani za volnoCasovymi aktivitami leteckou dopravu. Cely tento pocCet osob
by se jisté nerozhodl z nejriznéjSich divodu pro vyuziti letisté Prerov, ale i presto se
jedna o urcity potencial uzivatell letisté Prerov. Tabulky vypoctd jsou k dispozici u
zpracovatele, zde uvadime pouze vyslednou tabulku — tab. ¢.2.
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Vyjezdy obéanti CR do zahraniéi podle pouzitého dopravniho prostiedku 2002-2003 bez

rozliSeni Gcelu

Ukazatel 2002 2003
silniéni 31497 846 32 945 764
zelezni€ni 1114 586 1090 110
letecka 1690 750 2 038 281

Vyjezdy celkem 34 303 182 36 074 155

Zdroj: CSU, Policie Ceské republiky, Reditelstvi sluzby cizinecké a pohraniéni policie

Vyjezdy obéani CR do zahranié¢i podle pouzitého dopravniho prostiredku 2002-2003 za

volnoéasovymi aktivitami

Ukazatel 2002 2003
osobni automobil 4812000 5843 000
autobus 1796 000 2167 000
motocykl 6 000 -
jizdni kolo 49 000 -
vlak 633 000 1102 000

1040 000
letadlo 414 000 *)rozpodteno v tab. 1
lod 5 000 27 000
jiny dopravni prostiedek 21 000 160 000
Uskuteénéné cesty celkem 7 737 000 10 179 000

Zdroj: CSU

Tab.¢ .1

Vyjezdy obéanii CR do zahraniéi podle pouzitého dopravniho prostredku 2002-2003 za
volnoéasovymi aktivitami dle krajii (pfepocteno)

Piepocet obyvatel
; vyjizdéjicich letecky z
Kraj Pocet obyvatel % podil obyvatel CR CR na kraje
Hlavni mésto Praha 1165 581 11% 118 710
StfedoCesky 1135795 11% 115677
JihoCesky 625 541 6% 63 709
Plzensky 550 113 5% 56 027
Karlovarsky 304 249 3% 30 987
Ustecky 820 868 8% 83 602
Liberecky 427 722 4% 43 562
Kralovehradecky 547 563 5% 55 767
Pardubicky 505 486 5% 51482
Vysocina 517 511 5% 52 707
Jihomoravsky 1122 570 11% 114 330
Olomoucky 636 313 6% 64 806
Zlinsky 591 866 6% 60 279
Moravskoslezsky 1260 277 12% 128 355
Celkem ,(':R 10 211 455 100% 1 040 000
Zdroj: CSU
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Tab.¢ .2
Vyjezdy obéanti CR do zahraniéi podle pouzitého dopravniho prostiedku podle pouzitého
dopravniho prostiedku 2002-2003 za volnocasovymi aktivitami ze spadové oblasti l.varianty

(prepocteno)

Nazev obvodu obce lll.stupné Pocet vyjizdéjicich obyvatel
Olomouc 16 087
Prerov 8 670
Prostéjov 9950
Lipnik 1565
Kroméfiz 4 415
Kroméfiz-Chropyné 711
Kroméfiz-Hulin 945
HoleSov 2203
Bystfice pod Hostynem 1626
Celkem l.varianta 46 173

Zdroj: vypodet zpracovatele dle tidajii CSU

e) sportovni letectvi

Ve spadové oblasti l.varianty se nachazi 5 jiz existujicich a fungujicich letist’ pro
tyto ucely (Olomouc, Bohuriovice, Prostéjov, Kroméfiz a HoleSov). VSechna tato
letiSté disponuji travnatymi vzletovymi a pfistavacimi drahami 700 — 1 000 m
dlouhymi, coz plné postaCuje pro potfeby sportovniho letectvi na nich
provozovaného. Vzhledem ktomu, Ze zadné ztéchto letiSt se nenachazi
v Pferové, je z oblasti Pferovska pro tyto ucely nejvice vyuzivano letisté Hranice.
Toto letisté ovSem svou polohou patfi od spadové oblasti ll.varianty.

Pokud se tyka ostatnich uvedenych letist, jsou charakteristické tim, Ze jsou
vyuzivana uzivateli z jejich nejblizSiho okoli a pravé pro jejich blizkost a nelze
tedy predpokladat, Zze by kromé vyjimek dosSlo k vyraznéjSimu presunu jejich
uzivateld na letisté Prerov. Navic vyuziti letist€ Prerov pro sportovni
(aeroklubové) létani se pfriliS nedoporucuje. Divodem jsou specifické pozadavky
a financni moznosti tohoto segmentu uzivatell — vyzaduje létani spiSe o
vikendech, kdy by letisté mohlo byt jinak zaviené — alespon v pocatecni fazi (viz
navrh provozni doby), a jeho otevieni o vikendech znamena navySeni nakladl na
zajisténi provozu, které neni znatelné kompenzovano pfijmy z tohoto provozu.
Praxi obdobnych letist jako FeSené letiSté Prerov je takova, Ze az na vyjimky zde
provoz tohoto typu nebyva. Navic hrozi pfi Spatném situovani zazemi pro tento
provoz budouci konflikt pfi potfebé rozvoje bud samotného letisté, nebo zafizeni
pro toto sportovni létani.
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I.VARIANTA (VZDALENOST DO 45 KM OD LETISTE, DOJiZDKOVY CAS CCA
45 MINUT)

a) uzemni celky a osidleni - pocet obyvatel jako potencialnich uzivatelQ
letisté

Tabulka zachycuje pocty obyvatel v obvodech obci lll.stupné, které tvofi tuto
spadovou oblast.

Nazev obvodu obce lll.stupné Pocet obyvatel

Celkem l.varianta 455 073
Il.varianta

Hranice 34910
Litovel 23341
Sternberk 19671
Unicov 23091
Kroméfiz-Morkovice Slizany 6 345
Vizovice 16 048
Otrokovice 35154
Zlin 99 748
Odry 17 665
Vitkov 14 107
Celkem ll.varianta 745 153

Zdroj: S¢itani lidu, domu a byta 2001

Pro srovnani podobny okruh napf. okolo letist Ostrava a Brno obsahuje min. dvojnasobny pocet
obyvatel.

Ty

VySe uvedena tabulka mlze byt vyuzita nejen pro stanoveni poctu obyvatel Zijicich
ve spadové oblasti ll.varianty, ale mize byt konfrontovana s nasledujici tabulkou
vyjadfujici podty vyjezd(i ob&ani CR do zahrani¢i dle druhd dopravy s cilem
definovat potencial obyvatel spadové vyjizdéjicich do zahranici letecky.

Udaje roku 2003 o vyjezdech z CR leteckou dopravu a zptisob vypoétu jsou shodné
s touto kapitolou ve varianté I.

Vyjezdy obéanti CR do zahraniéi podle pouzitého dopravniho prostiedku 2002-2003 bez
rozliSeni uéelu

Ukazatel 2002 2003
silniéni 31497 846 32 945 764
Zelezniéni 1114 586 1090 110
2038 281
letecka 1690 750 *) nize rozpo&teno do spad.obl.
Vyjezdy celkem 34 303 182 36 074 155

Zdroj: CSU, Policie Ceské republiky, Reditelstvi sluzby cizinecké a pohraniéni policie
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Vyjezdy obyvatel obci lll.stupné letecky (pfepocet z celorepublikovych dat) v roce 2003 bez
rozliSeni ucelu

Néazev obvodu obce lll.stupné Pocet vyjizdéjicich obyvatel

Celkem l.varianta 90 495
Il.varianta

Hranice 6 935
Litovel 4 637
Sternberk 3908
Unicov 4 588
Morkovice-Slizany 1267
Vizovice 3203
Otrokovice 7017
Zlin 19 910
Odry 3 526
Vitkov 2 816
Celkem ll.varianta 148 303

Zdroj: vypodet zpracovatele dle tdajii CSU

Porovnani obou variant

Pro porovnani odliSnosti obou variant spadovych oblasti bylo provedeno nasledujici
porovnani, které je tfeba vzit v ivahu i pfi posuzovani dalSich ¢asti analyzy spadové
oblasti ll.varianty.

Spadova oblast l.varianty Spadova oblast ll.varianty
Polomé&r vzdéalenosti od letisté | 30 45
(km)
Dojizdkovy €as (min.) 30 45
Pocet obyvatel spad.oblasti 455 073 745 153
Letecky vyjizdé&jici obyvatelé 90 495 148 303
Narist vzdalenosti a casu
ll.varianty oproti l.varianté 50%
Narust poctu obyvatel
ll.varianty oproti l.varianté 63,74%
Narist letecky vyjizdéjicich
obyvatel 63,74%

Pfi porovnani obou variant spadovych oblasti je zfejmé, Ze rozSireni spadové
oblasti ze 30 km na 45 km, tj. o0 50% pfinese nartist obyvatel o 63,74%, stejné tak
i narust 63,74% u poctu letecky vyjizdéjicich obyvatel.

b) podnikatelska sféra (vé.zahrani¢nich investort)

Udaje o vychozim poétu podnikatelskych subjekt(i, zptsob jejich vybéru a osloveni
shodny s toutéz kapitolou varianty I.

Kromé toho byli osloveni i zahrani¢ni investofi z databaze Regionalni agentury pro
rozvoj Stfedni Moravy (regionalni zastupce Czechinvestu). V databazi je evidovano
66 zahraniCnich spoleCnosti, vSechny byly osloveny, ztoho na uzemi l.varianty
spadové oblasti sidli 16 zahrani¢nich investoru.
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VSechny obdrzené vysledky byly dle sidla respondenta rozdéleny do jednotlivych
spadovych oblasti ¢&i mimo né, a to jiz pfesné dle obvodul obci lll.stupné.

Informace o prlizkumu provedeném na uzemi Zlinského kraje jsou shodné s toutéz
kapitolou varianty |. Vysledky jsou uvedeny nize.

Z celkového poctu 652 oslovenych subjekti bylo po Uzemnim roztridéni
ziskano z uzemi spadové oblasti ll.varianty 26 odpovédi zejména vyznamnych
firem vyjadrujicich zajem o prepravu 176 — 192 cestujicich ro¢né.

Analyza pramyslovych oblasti regionu - moznosti dalSiho rozvoje
pramyslovych zén a zahraniénich investort
Uvodni informace shodné s toutéz kapitolou varianty |.

a) existujici a jiz obsazené priumyslové zény — tyto dale neuvadime, jejich vyznam
je mozno posoudit z udaji o po€tech a zajmu zahrani¢nich investorl uvedenych na
jinych mistech této studie

b) existujici primyslové zony castecné obsazené s dosud volnou plochou —
plocha uvedena v nize pfipojené tabulce

c) pripravované pramyslové zény v€. planované rozlohy — viz tabulka nize

Existujici primyslové zény ¢aste¢né obsazené s dosud volnou plochou

Mésto/obec Volna plocha (ha) Obsazenost
z6ny (%)

Hranice (vedle Philips) 20 ha 0

Unicov 0,2 99,98%

CELKEM 20,2 ha

Pripravované pramyslové zéony

Mésto/obec Pripravovana plocha (ha) Obsazenost
zény (%)

Litovel - NasobUrky 7 ha 65 % (jiz uzaviené smlouvy
s investory)

Sternberk 11 ha 0 %

Otrokovice - U Letisté 12 ha 0 %

CELKEM 30 ha

Je patrné, Ze spadova oblast l.varianty disponuje i pfes znacny pocet zahrani¢nich
investorl stale jesté 20 ha volnych ploch na pfipravenych primyslovych zénach a 30
ha novych pramyslovych zén se pfipravuje. Na zakladé aktivity Olomouckého kraje a
Regionalni agentury pro rozvoj Stfedni Moravy se da pfedpokladat, ze v nejblizSich
letech se podafi tyto nové plochy obsadit zahrani¢nimi i tuzemskymi investory.
Ovsem nyni neni mozné stanovit ani hruby odhad jejich vyznamu pro letisté Prerov,
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protoze ten zavisi na charakteru vyroby Ci poskytovanych sluzeb konkrétnich
investorll. Nebude se v8ak rozhodné jednat o vyznamny narust oproti stavajicimu
zajmu firem a investorU.

c) cargo — preprava zbozi

Situace a vysledky prizkumu tykajiciho se zjisténi potencialniho objemu carga je
obdobna jako u pFedchozi &asti b) podnikatelska sféra (v&.zahrani¢nich
investorud). Z prdzkumu vyplynul zajem o pfepravu 27 tun carga ro¢né.

Ze zjisténé situace u letist Ostrava Ci Pardubice je tfeba uvést, ze stanoveni
objemu pfepravy carga bylo obtizné i v pfipadé téchto letiSt a skuteCnost se vzdy
liSila od predbéznych propodtu.

d) sféra cestovniho ruchu

Pro stanoveni velikosti potencialu sféry cestovniho ruchu byly provedeny 2 kroky:
e zjisSténi mozného zajmu cestovnich kancelafi (ve specializacich
incoming a outgoing)
e zjiSténi mozného zajmu specializovanych pfepravcl v cestovnim ruchu
e prace se statistickymi udaji

Pfi praci se sférou cestovniho ruchu nebylo pouzito déleni na spadoveé oblasti,
protoze zakaznici se rekrutuji s riznych ¢asti Olomouckého kraje bez moznosti
jejich roztfidéni.

Zjisténi mozného zajmu cestovnich kancelafri

Vzhledem k pfedchozi vété viz pfislusna Cast l.varianty

Zjisténi mozného zajmu specializovanych prepravcu v cestovnim ruchu

Vzhledem k pfedchozi vété viz pfisludna ¢ast l.varianty

Prace se statistickymi udaji

Pro doplnéni obrazu situace v cestovnim ruchu bylo pouzito i nékterych vhodnych
statistik. Cilem bylo poskytnout dalSi informace, které by mohly zpfesnit stanoveni
potencidlnich uzivatel( letist€ Prerov ze sféry cestovniho ruchu. Statistiky byly
rozdéleny na 2 druhy:

e zahraniéni turisty pfijizd&jici do CR

e obd&ané CR vyjizdé&jici do zahraniéni jako turisté
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Pokud bychom pouZili data za cely Zlinsky kraj, i kdyz spadova oblast Il.varianty jej
cely nepokryva, jedna se o 81 608 zahrani¢nich turistd rocné.

Obéané CR vyjizdéjici do zahraniéni jako turisté

Uvod a zpGsob vypoétu shodny s toutéZ kapitolou varianty |., zde uvadime pouze

vyslednou tabulku €. 3

Tab.€.3

Vyjezdy obéani CR do zahranié¢i podle pouzitého dopravniho prostiredku 2002-2003 za
volnoéasovymi aktivitami ze spadové oblasti ll.varianty (prepoéteno)

Nazev obvodu obce lll.stupné Pocet vyjizdéjicich obyvatel

Celkem l.varianta 46 173
Il.varianta

Hranice 3538
Litovel 2 366
Sternberk 1994
Unicov 2 341
Morkovice-Slizany 646
Vizovice 1634
Otrokovice 3 580
Zlin 10 159
Odry 1799
Vitkov 1437
Celkem ll.varianta 75 668

Zdroj: vypodet zpracovatele dle tdajii CSU

e) sportovni letectvi

Ve spadové oblasti Il.varianty se nad ramec l.varianty nachazi navic letisté
Hranice. | toto letisté je aeroklubového charakteru disponuje travnatou vzletovou
a pfistavaci drahou 700 m dlouhou, coz pIné postacCuje pro potfeby sportovniho
letectvi na ném provozovaného. Vzhledem k tomu, Zze zadné z takové letiSté se
nenachazi v Pferové, je z oblasti Pferovska pro tyto ucely vyuzivano nejvice
prave letisté Hranice. Pokud bychom tedy méli stanovit rozsah pfipadného zajmu
ze strany této sféry letectvi, jednalo by se pouze o pFfesunuti ur€itého poctu
uzivatelu letisté Hranice na letisté Prerov, ovéem pouze v nékterych kategoriich
sportovniho letectvi. Napfiklad pro kategorii plachtafd jsou v Hranicich lepSi
klimatické a podminky nez v Prerové.

Zavéry o vyuzitelnosti tohoto druhu létani viz tataz kapitola varianty |.
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Zavéry kapitoly 4, porovnani l.varianty a ll.varianty

a) uzemni celky a osidleni - pocet obyvatel jako potencialnich uzivatel
letisté

Pocet obyvatel jako potencialnich uzivatelu letisté

Varianta Pocet obyvatel
|.varianta 455 073
Il.varianta 745 153

Celkové vyjezdy obyvatel obci lll.stupné do zahranici letecky (prepocet z celorepublikovych
dat) v roce 2003

Varianta Celkové vyjezdy obyvatel
l.varianta 90 495

ll.varianta 148 303

Doplnéni:

Pouziti vysledkil ankety provedené IKR Ostrava:

Zpusob vyuziti letisté Pocet respondentt

PFi cestach na dovolenou 229

Jako misto rlznych akci 146

PFi obchodnich jednanich 11

Jiné vyuZiti 54

Zdroj:Anketa IKR Ostrava

b) podnikatelska sféra (v€.zahrani¢nich investort)

Vysledky prazkumu potencialniho zajmu zahraniénich investorti a podnikatelli ve spad.oblasti
l.a ll.varianty

Ziskanych

Varianta odpovédi Predpokladany pocet cestujicich/rok
112 2 616-2 648

|.varianta + 2-4 lety (cca 200 os.)

Il.varianta 26 176 - 192

Celkem 2992 - 3 040 cestujicich

\/yznamné firmy mimo tizemi obou variant | 17 361 — 412 cestujicich

O rozdilnosti spadovych uzemi obou variant svéd¢i i udaj o poctu zahrani¢nich
investorll. Zatimco na uUzemi l.varianty spadové oblasti sidli 50 zahrani¢nich
investord, u ll.varianty je to 16 zahrani¢nich investoru.

Z celkového poctu 652 oslovenych subjektu bylo po uzemnim roztfidéni ziskano
z uzemi spadové oblasti I. i Il.varianty 138 odpovédi firem v&.vyznamnych a
zahrani¢nich investoru vyjadfujicich zajem o pfepravu v sektoru podnikatelské
sféry 2 992 - 3 040 cestujicich ve spadové oblasti l.i ll.varianty.
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Mimo uzemi obou spadovych oblasti odpovédélo 17 firem se zajmem v objemu do

361-412 cestujicich.

Doplnéni:

Pouziti vysledkl ankety provedené IKR Ostrava:

Zpusob vyuziti letisté Pocet respondentt

Vyvoz vyrobki 4

Dopravné dostupnéjsi a rychlejsi let.doprava 14

Jako misto raznych akci 8

PFi obchodnich jednanich 8

Jiné vyuziti 6

Zdroj:Anketa IKR Ostrava

Analyza pramyslovych oblasti regionu - moznosti dalSiho rozvoje

pramyslovych zén a zahraniénich investort

Nazev varianty Volna plocha (ha) Pripravovana plocha (ha)

l.varianta Do 23 ha 342 ha

Il.varianta 20,2 ha 30 ha

Mimo obé spadové oblasti

Pro doplnéni uvadime i situaci mimo obé spadové oblasti

Existujici primyslové zény ¢astec¢né obsazené s dosud volnou plochou

Mésto/obec Volna plocha (ha) Obsazenost
z6ny (%)

Mohelnice 8 ha 0%

Zabreh 20 ha 0%

Sumperk 6,5 ha 0%

CELKEM 34,5 ha

Pripravované pramyslové zéony

Mésto/obec Pripravovana plocha (ha) Obsazenost
26ny (%)

Lostice 10 ha 0 %

CELKEM 10,2 ha
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c) cargo — preprava zbozi

Vysledky prizkumu potencialniho zajmu zahrani¢nich investorti a podnikatelli ve spad.oblasti
l.a ll.varianty

Ziskanych
Varianta odpovédi Predpokladany objem carga t/rok
lvarianta 112 9-15
l.varianta 26 27
CELKEM 35
Vyznamné firmy mimo Gizemi obou variant | 17 31

Z celkového poctu oslovenych zahraniCnich investort a firem byly z Uzemi spadové
oblasti I. i Il.varianty ziskany 138 odpovédi firem v€.vyznamnych a zahrani¢nich
investort vyjadfujicich zajem o prepravu v sektoru podnikatelské sféry 36 - 42 t
carga ve spadové oblasti L.i ll.varianty.

Mimo uzemi obou spadovych oblasti odpovédélo 17 firem se zajmem v objemu do
31 tun carga.

d) sféra cestovniho ruchu
a. zjisténi mozného zajmu cestovnich kancelafi (ve specializacich
incoming a outgoing)
b. zjisténi mozného zajmu specializovanych pfepravcl v cestovnim ruchu
c. prace se statistickymi udaji
Pfi praci se sférou cestovniho ruchu nebylo pouzito déleni na spadové oblasti,
protoze zakaznici se rekrutuji s riznych €asti Olomouckého kraje bez moznosti
jejich roztridéni.

a. Incoming:
Z pruzkumu nevyplynul konkrétni udaj, pocCet cestujicich v této kategorii by zavisel na
schopnosti letiSté pfitahnout nizkonakladové letecké dopravce
Outgoing:
Z prazkumu vyplynul zajem v fadu tisicu cestujicich

b. zajem specializovanych prepravcu:

Z pruzkumu nevyplynul konkrétni Udaj, ale tyto subjekty pouze realizuji pfepravu pro
cestujici nasmlouvané jednotlivymi cestovnimi kancelafemi, Cili dostavame se opét
k pfedchazejici Casti pod nazvem ,Zjisténi mozného zajmu cestovnich kancelafi*.

c. prace se statistickymi udaji
e zahranicni turisté pfijizdéjici do Olomouckého kraje
o 106 935 zahrani¢nich turistd
o 81608 zahrani¢nich turistl (pfi pouziti dat za cely Zlinsky kraj, i kdyz

spadova oblast ll.varianty jej cely nepokryva)
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e obgané CR vyjizdsjici do zahraniéni jako turisté letecky
Pfepocet obyvatel vyjizdéjicich za volnoCasovymi aktivitami letecky na spadové

oblasti:
Varianta Pocet obyvatel spad.obl. vyjizdéjicich za volnoéasovymi aktivitami letecky
l.varianta 46 173
Il.varianta 75 668

e) sportovni letectvi

Varianta Pocet uzivatell
l.varianta Nedoporucuje se
ll.varianta Nedoporucuje se

2.2 Souhrnné porovnani vysledkl — koncepéni zaméry a prognozy

potreb
C.radku | Nazev l.varianta Il.varianta Poznamka
1 a) Obyvatelé jako
potencialni uzivatelé
1.1 Pocet obyvatel jako | 455 073 745 153
potencialnich uzivatel(
letisté
1.2 Celkové vyjezdy obyvatel | 90 495 148 303
obci lll.stupné do zahranici
letecky
2 b) podnikatelska sféra 2546 - 2578|2992 - 3040
cestujicich + 2-4 | cestujicich
lety (cca 200 os.)
3 c) cargo — preprava zbozi 9-15t 36-421t
4 d) sféra cestovniho ruchu:
4.1 zajem cestovnich kancelafi - | Nevyplynul Nevyplynul
Incoming konkrétni udaj konkrétni udaj
4.2 zajem cestovnich kancelafi - | Radové tisice Radové tisice
Outgoing
4.3 zajem specializovanych | Nelze stanovit Nelze stanovit Zavisi spiSe na
pfepravcu v cestovnim ruchu zajmu cest.kancel.
4.4 prace se statistickymi Udaji:
4.5 zahraniéni turisté pfijizdéjici | 106 935 188 543 Udaj za cely
do Olomouckého kraje (v&.celého Ol.kraj, spiSe
Zlinského kraje) | souvisi
s incomingem  (viz
vyse)
4.6 ob¢ané spad.obl. vyjizdéjici | 46 173 75 668
do zahrani¢ni jako turisté
letecky
5 e) sportovni letectvi Nedoporuéuje se | Nedoporucuje se

Udaje pfedstavuji pouze potencialni zajem o letisté Prerov
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2.3 Porovnani podobnych regionti - Benchmarking — posouzeni
nabidky konkurenénich letiSt’ Ostrava a Brno

Byl proveden benchmarking letist, ktera mohou byt konkurencéni pro letisté Pferov,
tzn. letiSté Ostrava, Brno, Olomouc a Bohunovice. Letist¢ Olomouc a Bohurovice,
ktera jsou od letist Ostrava a Brno diametralné odliSna, byla do benchmarkingu
zahrnuta ztoho duvodu, ze predstavuji urlitou konkurenci v pfipadé pocatku
fungovani letisté Pferov v segmentu vSeobecného letectvi.

Na tomto misté je provedena rekapitulace ziskanych podrobnych informaci Cci
srovnani nebo navrh na sluzby letisté Prerov. Letisté Bohunovice a Olomouc nejsou
popsana v samostatné priloze, ale pouze v souhrnné tabulce.

Na uzemi Zlinského kraje se nachazi letist€ Kunovice, které by mohlo znamenat
konkurenci v pfipadé, Ze dojde k vyfeSeni souCasného konkurzu a vlastnik bude mit
zajem o jeho provozovani. Vzhledem Kk nevyjasnénosti situace neni do
benchmarkingu zaclenéno, pouze uvadime, ze disponuje betonovou drahou 2 000 x
30m.

DalSim nejblizSim letiStém je letiSté Pardubice, které ovSem neni pro letiSté Prerov
konkurenéni (odlisna spadova oblast).
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Prehledné vysledky benchmarkingu letist’ Prerov, Brno, Ostrava, Olomouc a Bohunovice

Parametr Pierov Brno Ostrava Olomouc *) Bohunovice *)
Pohyby letadel/rok
(zaokr.)
2001 ACR+VERA AIR: 8100 6200 10000 3600
14 100
2002 ACR: 12400 12600 8000 12200 3600
VERA AIR: 746
2003 ACR: 11303 17000 9200 9400 3600
VERA AIR: 1200
2004 ACR: 15398 17800 13000 9300 3600
VERA AIR:1182
Odbaveni cestujici
2001 Zjistény pouze 128600 120000 1500 Nezjisténo-
pohyby predp.malého
2002 dtto 157300 155000 1000 rozsahu
2003 dtto 166100 195000 1000
2004 dtto 171900 215000 900

*) jedna se o letisté jinych dimenzi a zaméfeni, nez letidté Ostrava, Brno

Integrovany rozvojovy plan — vyuZiti letecké zakladny PFerov pro civilni provoz
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Prehledné vysledky benchmarkingu letist’ Pfrerov, Brno, Ostrava, Olomouc a Bohurnovice

Parametr Prerov Brno Ostrava Olomouc *) Bohunovice *)
Provozovatel ACR B.AW.D.F. Letisté Moravskoslezsky kraj Mésto Olomouc Mamba Air, s.r.o.
Brno - Tufany
Pocet terminald 0 1 1 1 Provozni objekt

Pocet VPD
(povrch, délka)

1
2500 x 60 m, beton

2
2650 x 60 m, beton
1000 x 30 m, trava

1
3 500 m, beton

1-2
900x30 m, trava

1
840 x 18 m, trava

Typy letl

Vojenské
+soukr.provozovatel
(civilni charterové,
nepravidelné)

Pravidelné
Charterové
VSeobecné letectvi

Pravidelné
Charterové
VSeobecné letectvi

VSeobecné letectvi/letecké
prace

VSeobecné
letectvi/letecké
prace

Sluzby a odbaveni

Celni a pasové
sluzby na zakladé
vyzadani

Odbavovaci hala,
cizinecka policie,
celni odbaveni,
autopujcovny, cargo,
info., obchody, prvni
pomoc, cestovni
kancelare, parkovisté,
restaurace,
sménarna, uschovna
zavazadel,

odbavovaci hala, cizinecka police,
celni odbaveni, cargo, cestovni
kanceléare, sluzby pro cestujici

s omezenym pohybem a
nedoprovazené déti, info, zraty a
nalezy, sluzby VIP, restaurace,
bar obchody,pronajem
automobild, bankovni sluzby

40 mist odbavovaci hala,
cizinecka policie, celni
odbaveni na vyZadani

Celni a pasové
sluzby na zakladé
vyzadani

Doplrikové sluzby
letisté

aerotaxi, charterové
lety, vycvikové lety,
ostatni komeréni

Letecké Skoly,
aerotaxi, vyhlidkové
lety, letecké prace,

Aeroklub, vyhlidkové lety

1x den otevienych dvefi, 1x
letecky den, 1xletecka
soutéz, vyhlidkové lety

Letecké dny

aktivity aeroklub
Nabidka ne ano ano ne ano
reklamnich ploch
Parkovisté Ano, odpovidajici 167 mist 200 mist 30-40 mist Ano, odpovidajici
velikosti letidté velikosti letisté
Pozn. Vojenskeé letisté, Planovana vystavba nového | Plan vybudovani

¢astecéné s civilnim
provozem

letisté

nové
vzlet./pfist.drahy

*) jedna se o letisté jinych dimenzi a zaméfeni, nez letidté Ostrava, Brno



INTERREG IlIC

Infrastruktura letisté

Délka a typ vzletové a pfistavaci drahy jsou prakticky srovnatelné svou délkou a
schopnosti pfijimat podobné typy letadel (ve srovnani s letisti Ostrava a Brno), i kdyz
draha v Ostravé ma délku 3500 m, tj. o 1000 m delSi. Draha v Pferové vyZaduje
opravu urcitého svého useku.

DalSi potfebné souvisejici sluzby a technické vybaveni je na letiSti Pferov dano jeho
dosavadnim vojenskym charakterem. Je ov8em nékolik zasadnich faktorl jejich
vyuzitelnosti:

Fakt, Ze se jedna o stavajici letiSté s existujici vzletovou a pfistavaci drahou a
veSkerym potfebnym technickym zafizenim, je velmi vyznamny pro rozbéh
budouciho projektu letisté. Pokud by toto letisté neexistovalo a jednalo by se o
vystavbu nového letiSst€ na zelené louce C€i o pozdéjSi obnovu nékolik let
nefungujiciho letist&, nebyl by projekt vzhledem Kk vySi pocateCnich investic
realizovatelny.

Dopravni napojeni letisté Prerov je vyhovujici, ale zlepSi se po vybudovani
dalni¢niho tahu a rekonstrukci navazujici komunikace. Dobré dalni¢ni Ci zelezni¢ni
propojeni spadové oblasti a letiSté Pferov na jedné strané znamena vyhodu pro
snaz$i a rychlejSi dosazitelnost letisté jeho uzivateli, na druhé strané muze znamenat
i nevyhodu, protoZze kvalitni dalni¢ni €i zelezni€ni infrastruktura znamena snazSi a
rychlejSi dosazitelnost konkurencénich letist. Pro snizeni vyznamu tohoto rizika je
dilezita nabidka letl letisté Prerov, aby se uzivatelé letisté spiSe rozhodli pro letisté
Prerov, nez pro letisté ostatni, ale toto riziko samoziejmé neni mozné eliminovat
zcela. Ve prospéch letisté Prerov je skuteCnost, Ze pfi cesté automobilem na letisté
Praha-Ruzyné s jeho vicedennim parkovanim na letisti je tfeba pocitat s naklady na
parkovné v fadu tisicu korun (dle poc€tu dni) a s nutnosti doby na cestu na letisté a s
rezervou 1-2 hodin pfed odletem. Toto v§e muze letis§té Prerov nabidnout vyhodnéji —
krat$i dojizdkova vzdalenost a vhodna cenova politika v oblasti parkovacich poplatkd
(+oploceni) a znatelné kratSi doba na odbaveni znamenaji €asovou usporu
cestujiciho, navic po pfiletu do Prahy je jiz odbaven a hladce muze nastoupit svij
navazujici let. Tento efekt funguje napf. i ve spadové oblasti jinych letist, které jsou
jesté blize Praze, neZli letisté Prerov se svou spadovou oblasti.

Nabizena letecka spojeni

Letecka spojeni nabizena letisti Ostrava a Brno jsou dvojiho druhu:
e Charterové lety do destinaci cestovniho ruchu dle potfeb cestovnich
kancelafi
e Ostatni charterové lety
e Destinace pravidelné obsluhované dle letového fadu

Pokud bude v budoucnu letiSté Prerov nabizet charterové lety v oblasti cestovniho
ruchu, bude se pravdépodobné jednat o podobna Ci stejna spojeni, protoze
pozadavky cestovnich kancelafi v zavislosti na popularité jednotlivych destinaci jsou
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podobné. Dulezitym faktorem, jak jiz je uvedeno na jiném mist&, bude schopnost
letiSté byt atraktivnéjSi oproti letistim Ostrava a Brno.

Pokud se tyka destinaci pravidelné obsluhovanych z letisté Prerov, tato otazka spise
lezi na leteckych dopravcich, ktefi si tento druh prizkumu zpracovavaiji pro jednotliva
letiSté sami (i ve vazbé na ekonomické podminky kazdého z nich). Z Setfeni
provedeného v ramci této studie vyplynuly pozadavky nékterych firem na nékteré
vyznamné zapadoevropské destinace.

Dalsi sluzby letisté

DalSi sluzby, které maze letiSté Pferov nabizet, jsou podobné letiStim Ostrava a Brno
a jsou dany vyZzadovanym standardem. Tyto sluzby mohou byt oproti témto letistim
rozSifeny o dalSi €innosti, napf. vyuziti pfi odborném vzdélavani se zaméfenim na
obor logistiky (vazba na existujici odborné vzdélavaci zafizeni v Pferoveé).

Sluzby, které muize nabidnout regionalni letiSté Prerov:

- pasové a celni odbaveni
- hostinska €innost
- ubytovaci sluzby
- zastupovani v celnim fizeni
- prodej letenek
- poskytovani sluzeb pfi odbavovacim procesu na letisti
- maloobchod se smiSenym zboZim (upominkové predméty, noviny, ¢asopisy,
drogerie, potraviny, a.j.)
- specializovany maloobchod
- maloobchod tabakovymi vyrobky
- maloobchod provozovany mimo fadné provozovny
- velkoobchod
- zasilatelstvi
- zprostfedkovani obchodu
- zprostfedkovani sluzeb
- pronajem automobilt
- skladovani zbozZi a manipulace s nakladem
- balici Cinnost
- silniéni motorova doprava osobni pfilezitostna vnitrostatni a
mezinarodni provozovana vozidlem o obsaditelnosti do 9 osob a
prilezitostna vnitrostatni provozovana autobusem
- silniéni motorova doprava nakladni vnitrostatni a mezinarodni
provozovana vozidlem o celkové hmotnosti do 3,5t
- parkovisté
- bankovni sluzby
- nabidka reklamnich ploch
- WAP servis
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Rozsifené marketingové aktivity letiSté Prerov:

spoluprace s cestovnimi agenturami

moznost komer¢niho vyuziti nevyuzitych byvalych vojenskych objektd pro
podnikatelské aktivity (ukryty vojenskych letadel), podnikatelskou zo6nu,
vystavbu skladl, pro firmy sleteckou vyrobou ¢&i sluzbami — znamena
dodate¢né prijmy letisté na jeho rozvoj a investice, uvazime-li, Zze pfijmy za
odbaveni cestujicich a letadel pro tento ucel pouzity byt nemohou (viz vyse)
nabidka reklamnich ploch k pronajmu

vyuziti pfi odborném vzdélavani se zaméfenim na obor logistiky (vazba na
existujici odborné vzdélavaci zafizeni v Pferové)

pronajem salonk

napojeni na vzdélavani déti a mladeze — muzeum letadel a vybaveni,
trenazéry (jako mozna forma zkraceni doby Cekani na letiSti pro pasazeéry
nebo pfipadné navstévniky letisté, dale uzka spoluprace s zakladnim stupném
vzdélavani, které by bylo podpofeno exkurzemi a prfednaskami s moznosti
praktického vyuziti trenazéri a simulatoru)

Skola zbavovani fobie z létani

Skola mladych letcu

centrum technicko — leteckého vzdélavani

pravidelny kongres letecké techniky

seminare zamérené na logistiku

letecka Skola
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3 SWOT ANALYZA

3.1 Shrnuti a prehled vysledkd analyzy
Silné stranky

Letisté Prerov, vojenska letecka zakladna, je povazovana za nejlepSi feSeni pro
regionalni letisté. Je vhodné situovano v centru kraje, v blizkosti vyznamnych
silnicnich a zelezni¢nich napojeni a ma, po drobnych opravach a upravach,
veskerou potfebnou provozni infrastrukturu, v€etné dostate¢né drahy.

Letisté je idealné umisténo v centru kraje, v blizkosti vyznamnych silni¢nich a
zelezni¢nich tahu, které jsou nyni modernizovany. Ma veSkerou provozni
infrastrukturu a zafizeni vyZzadované regionalnim letistém. Pouze zvlastni zafizeni
vyzadované civilnim provozem, jako odbavovaci haly, mozna i odstavné plochy
letadel a oploceni budou vyzadovat investiéni naklady. Navic v pfipadé uzavfeni
vhodné dohody s majitelem mohou byt provozni naklady vyznamné nizsi nez jinde, a
to z divodu jejich déleni.

Je umisténo v centralni ¢asti Olomouckého kraje, blizko mésta Prerov. Je také velmi
vyhodné umisténé z pohledu cestujicich i nakladu, protoze lezi velmi blizko nové
severo-jizni rychlostni komunikace a Zelezniéniho systému, ktery bude velmi brzo
zmodernizovan.

Silnice 434 spojuje severni sektor letisté, ktery jiz je urCeny pro civilni provoz,
s budouci rychlostni komunikaci ve vzdalenosti méné nez 1 km. Zbyva pouze
rekonstruovat mistni pfistupovou komunikaci v délce cca 500 m.

Zelezniéni stanice Pferov se po modernizaci stane vyznamnym nakladnim zafizenim
a je kombinovano s centralnim autobusovym nadrazim. Také je zde planovano nové
sousedici obchodni centrum.

Letisté Prferov ma vesSkerou provozni infrastrukturu a zafizeni vyZadované
regionalnim letistém, v€etné drahy dostatecné délky.

Spolecnosti zapsanych v obch. rejstiiku je z celkoveho pocCtu v regionu Olomouc,
Prostéjov, Pferov, Sumperk cca 95%.

Primysl je soustfedén z cca 90 % soustfedén v regionu Olomouc, Prostéjov, PFerov,
Sumperk.

Husté urbanizované jadro kraje (cca 200.000 obyv.), krajské mésto Olomouc
vyznamnym stfediskem spol.-kult. akci. (univerzita, arcidiecéze, veletrhy
s mezinarodni ucasti....)

« Vysoke zastoupeni nabidky individualniho ubytovani (zejména Jesenicko a
Sumpersko)
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o Kfizovatky Zelezni¢niho koridoru s celostatnimi rychlostnimi komunikacemi R 35,
R46 a I/55
e Husta propojeni mést a obci silniéni siti silnic 2. a 3. tfidy v€etné Zelezni€nich trati

Husta sit cyklotras, krajem prochazi 2 vyznamné cyklotrasy systému EuroVelo
(Jantarova stezska a Moravska stezska — kfiZuji se v Olomouci)

pFipravené pram. zony

podpora novych investic ze strany mistnich organu

Siroka skala prim. vyroby

Sesty nejlidnatéjsi kraj v CR

na celém uzemi OK jsou dostupné veskeré potifebné inZenyrské sité

Slabé stranky

Poptavka po mezinarodnich pravidelnych letech obchodnich i volno€asovych
cestujicich je oCekavana ne vétsi nez 5 000 ro¢né. Pfi prodlouzeni nékterych
silninich tahl jejich pocet s nejvétSi pravdépodobnosti nebude pfitahovat letecké
provozovatele.

Poptavka po rekreadni letecké dopravé obyvateli CR charterovymi lety je
odhadovana ne vétsi nez 25 000 ro¢né. Ani rozSifeni poc¢tu nabizenych destinaci, jak
je pozadovano zakazniky, pravdépodobné nepfilaka letecké provozovatele.

Struktura poptavky a jeji vyznam

Typ poptavky Intenzita/rok — poc€et cestujicich/tuny nakladu
Vnitrostani, radné Ne vic nez 5 000

Vnitrostatni, mimoradné, GA Ne vic nez 2 000

Mezinarodni, fadné Ne vic nez 5 000

Mezinarodni, mimoradné Ne vic nez 25 000

Naklad Ne vic nez 2 000

U treti skupiny potencialnich uzivatelt regionalniho letisté, coz je nakladni letecka
doprava, je predpoklad obratu ne vice nez 2 000 tun roCné, CasteCné mozna
pFepravenych kamiony.

Vyznam pocateCni poptavky po vyuzivani regionalniho letist€ nebude dostatecna
k tomu, aby zarucila kladny hospodarsky vysledek po ur€itou dobu.

OVSEM: Pokud neni vybudovano a provozovano letist&, nesméfuje na n&j poptavka,
a ani zajem leteckych provozovatell. Je to typicka situace, kdy je tfeba investovat,
aby bylo mozné zjistit vysledek, ktery je nejisty, ale muze byt zjiStén pouze tehdy, je-li
tato investice skute¢né provedena.

Celkovy populacni ubytek v Olomouckém kraji €inil v poslednim roce cca 1 000 osob
(celkem 635 741 obyvatel).
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Vysoka nezaméstnanost 11,7 % okres Pferov 2. misto v kraji.

V hodnoceni primérné mésiéni mzdy vramci CR je na predposlednim misté ze
vSech 14 kraju.

Struktura ekonomickych subjektt — 75% osob se ZL (narust)
- 5,6% s.r.o.
- 0,5% a.s.

e Pretrvavajici nedostatek mistniho startovniho kapitalu pro udrZzovani a rozSifovani
podnikatelskych aktivit v oblasti cestovniho ruchu.

Spatny provozné technicky stav velké &asti silniéni a Zelezniéni sité vdech kategorii

e Nizka propustnost méstskych komunikaci a nedostatek objezdovych tras kolem
meést a obci

« Spatné hodnoceni dostupnosti regionu (viz. prazkum), zejména pak S$patna
dopravni dostupnost z blizkych vyznamnych tuzemskych trhd (Ostravsko) a
zahranic¢nich trha (Polsko)

Prilezitosti

Typem pocateCni dopravy, u kterého je odhadovana nejvétsi Zivotaschopnost Ci
moznost rastu, jsou drobné vnitrostatni lety a kratké mezinarodni radné lety.

V pfipadé mezinarodni dopravy na vzdalenosti vétSi nez 300 km je situace takova,
Ze obchodni cestujici budou témér bez vyjimky vyuzivat leteckou dopravu, stejné tak

i ,volnoCasovi“ cestujici, pouze kromé téch, ktefi vyuziji Zelezniéni i silniéni dopravu
pro potéseni z jizdy/fizeni.

Moznost fungovani v systému uzlovych a regionalnich letist (Pferov jako regionalni
letiSté pro uzlové letisté Praha (¢i Londyn, Frankfurt, PafiZ a Amsterdam).

Vyuzivani nizkorozpoc&tovymi leteckymi spole¢nostmi.

Vysoka mira nezaméstnanosti je velkou pfileZitosti pro potencialni zaméstnavatele
(kvalifikace, levna prac. sila).

Existenci letisté maze dojit k postupnému rlstu prim.mzdy v kraiji.

e Rostouci poptavka v mezinarodnim, narodnim i regionalnim trhu volno€asovych
aktivit po specializovanych produktovych balicich (sjezdové lyZzovani, béZecké
lyzovani, cykloturistika, pé€Si a horska turistika, venkovska a agroturistika,
hipoturistika).

o Rust pfijezdového cestovniho ruchu zejména do regionu stfedni Evropy (narust
na dvojnasobek roku 1998 v roce 2020)
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e Prodlouzeni sezénnosti - vyuziti oblasti k aktivnim formam odpocinku - turistika,

cykloturistika, vodni sporty, lyzovani, hipoturistika.

Rust zajmu o rekreaci a traveni volného ¢asu v tuzemsku

Stale rostouci zajem zahrani¢nich investor( o stfedni a vychodni Evropu

Vstup do EU a tim odstranéni fady bariér pro turisty ze zemi EU

Soubézny vstup do EU s Polskem a Slovenskem a tim odstranéni bariér pro

turisty z téchto zemi

Moznost vyuziti poznatk(l ze zemi EU pfi rozvoiji civilniho letectvi

e Rust pohybu turisti zejména ve smérech jih — sever a vychod — zapad, resp.
zapad — vychod

Paterni sit rychlostnich komunikaci a Zelezni€nich vysokorychlostnich koridori bude

v v

zprlichodnéni ostatniho Uzemi. To je podminka k pfivedeni ekonomickych
prilezitosti, k fizeni potfeb dopravni obsluhy osob.

Hrozby

ZvySena konkurence Letisté Brno (Ostrava), pokud bude v centru Olomouckého
kraje k dispozici modernizovany silni¢ni systém umoziujici cestovat do Brna za dobu
okolo 40 minut.

V pripadé regionalniho leti§té Olomouckého kraje bude konkurence ze strany silni¢ni
a Zelezni¢ni dopravy jak v osobni, tak i nakladni dopravé velmi silna. Pouze
v pfipadé zfizeni pfipojné linky na uzlové letisté Praha bude mozné pokryt Cast
vnitrostatni dopravy, a to jeji ¢ast - transferovou dopravu.

Provoz budouciho regionalniho letist€ Olomouckého kraje bude cCelit konkurenénim
aktivitam dvou regionalnich letist Brno a Ostrava. Rovnéz existence narodni brany,
letiSté Praha, bude ovliviiovat rozsah cinnosti regionalniho letisté Olomouckého
kraje. Rovnéz musi byt vzaty v uvahu aktivity vybudovaného letisté mésta Olomouce.

Hospodarska recese resp. zpomaleni ekonomického rustu v kraji
DalSi narust terorizmu, negativné ovliviujiciho rozvoj civilniho letectvi.

Nedostatecna pfipravenost na ¢erpani zdroju z fondl a programt EU

3.2 Vyhodnoceni SWOT analyzy
Silné stranky ve srovnani se strankami slabymi jsou zhruba na stejné urovni, ale
prilezitosti jsou vyznamnéjsi nez hrozby.
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4 MARKETINGOVA STUDIE

4.1.1 Vyhodnoceni stavajiciho potencialu pro vyuzivani letisté

Tato kapitola vyhodnocuje vyuziti letecké zakladny Prerov (letiSté Prerov) pro civilni
letecky provoz (v urovni odpovidajici vefejnému mezinarodnimu letisti) z hledisek :

provoznich parametr a vazeb

potfebnych investi¢nich prostfedku

potfebnych pozemku

informaci o predpokladanych provoznich vykonech
vazeb na okoli

Informace uvedené ve studii budou objednateli slouzit jako prvotni podklad pro
rozhodovani o tom, zda se zamérem vyuzit letisté Prerov pro civilni letecky provoz
dale zabyvat a postupné jej zpfesnovat dalSimi rozbory, studiemi a projektovymi
dokumentacemi nebo ne.

V pfipadé, Zze se objednatel rozhodne zamér rozvijet bude tfeba zacit s pfipravou
koordinagnich dohod s RLP CR, pfipravou Feseni legislativnich probléma, pipravou
ziskani potfebnych pozemku, zpfesnovanim investiCnich nakladu, fesit problémy
spojené s pravnim statutem resp. organizani podobou provozovatele letisté resp.
uzivatele letisté jako celku.

4.1.1.1Seznam pouzitych zkratek

AC autocisterna

ACN klasifikacni Cislo letadla

AD letiste, letiStni

AIP letecka informacni pfiru¢ka

APP priblizovaci stanovisté (sluzba) Fizeni
APRON odbavovaci plocha (APN)

ARP vztazny bod letisté

ARO/AIS ohlasovna letovych provoznich sluzeb/letecka informacni sluzba
ASDA pouzitelna délka pferuSeného vzletu
ATC fizeni letového provozu

ATCC stfedisko Fizeni letového provozu
ATS letové provozni sluzby

BL benzin letecky

CAT kategorie

CARGO naklad (budova pro odbaveni nakladu)
CBR kalifornsky index unosnosti

CCR zdroj konstantniho proudu

CTR fizeny okrsek

Cwy predpoli

CKV ¢istirna kontaminovanych vod

cov gistirna odpadnich vod

CSL,s.p. Ceska sprava letist

DME mé&fi¢ vzdalenosti
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FAF

ft

GA
GP
IAF
IATA
IFR
HDP
Hs

Héu
HTS
HZS
IFR
ILS
IMC

L

LDA
LKKB
LKMH
LKPR
LKVO
LLZ
LMS
LPH
LS
MDS
MKR
MO
MTOW
NA
NDB
NN
NSCH
NZE
OB
OCL
OLK
OP
PCN
PL
PZS
RESA
RWY

RLP CR, s.p

TNV
THR
TMA
TODA
TORA
TS
TOV
TWR
TWY
UcL CR
uTC
SCH
SID

SL

SLI

Fix kone€ného pfiblizeni

stopa

vSeobecné letectvi

sestupovy majak ILS

Fix po€atecniho pfiblizeni

Mezinarodni sdruzeni leteckych dopravci
pravidla pro let podle pfistroju

hruby domaci produkt

hodinova Spicka

hodinova Spi¢ka upravena (pro jeden smeér)
hlavni trafostanice

hasi¢ska zachranna sluzba

pravidla pro let podle pfistrojli

standardni systém presnych pfiblizovacich majaku
meteorologické podminky pro let podle pfistroju
polohovy majak

pouzitelna délka pfistani

letisté Kbely

letiSté Mnichovo Hradisté

letisté Praha - Ruzyné

letisté Vodochody

kurzovy majak ILS

letecka meteorologicka sluzba

letecké pohonné hmoty

letiStni svétla

Ministerstvo dopravy a spojl

polohové navéstidlo

Ministerstvo obrany

maximalni vzletova hmotnost

nakladni automobil

nesmérovy radiomajak

nizké napéti

cestujici (ob¢an) statu, ktery neni ¢lenem Schengenské dohody
nahradni zdroj el. proudu

odbavovaci budova

Odbor civilniho letectvi

odlu€ovac lehkych latek (ropnych)
ochranné pasmo

klasifikacni Cislo Unosnosti vozovky
petrolej letecky

pozarni zachranna sluzba

koncova bezpec€nostni plocha

vzletova a pfistavaci draha (VPD)

Rizeni letového provozu CR

tézké nakladni vozidlo

prah drahy

koncova Fizena oblast

pouzitelna délka vzletu

pouzitelna délka rozjezdu

trafostanice

technicka oSetfovna vozidel

letiStni Fidici vézZ, letistni sluzba fizeni
pojezdova draha (PD)

Urad civilniho letectvi CR

svétovy koordinovany ¢as

cestujici (ob&an) statu Schengenské dohody
standardni pfistrojovy odlet

stojanka letadel

Statni letecka inspekce (UCL CR)
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SLNS stfedisko letovych navigacnich sluzeb
STAR standardni pfistrojovy pfilet
Strip RWY pas RWY (VPP)
VFR pravidla pro let za viditelnosti
VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti
VN vysoké napéti
VTL vysokotlaky plynovod
VUV venkovni umyvarna vozidel
VVN velmi vysoké napéti
WGS 84 Svétovy geodeticky systém 84
ZKP zdroj konstantniho proudu

4.1.1.2 Posouzeni stavajiciho stavu letisté

Letisté je v majetku MO CR, civilnim provozovatelem letiSté je v souCasnosti fy VERA
Air Transport, s.r.o.

Letisté je v soudasnosti vyuzivano prioritné pro potfeby Vzdusnych sil ACR. Na letisti
je dislokovana 23. zakladna vrtulnikového letectva. Stavajici civilni vyuZiti letisté je
minimalni, dosahované prepravni vykony jsou statisticky nezajimave.

Dle stavajicich predpokladii ACR bude 1.1. 2008 ukoné&en presun zakladny do jiné

lokality. Po ukonceni pfesunu zakladny a likvidace vojenského majetku na letisti se
predpoklada prevedeni letisté do majetku Olomouckého kraje.

4.1.1.3 Udaje o letisti

Legislativni statut : neverejné mezinarodni letisté

Provozni statut RWY : RWY 06 pfistrojova RWY pro pfesné pfriblizeni
RWY 24 nepfistrojova RWY

Povoleny druh provozu : VFR/IFR
Situovani letisté : 4,5 km SW od centra mésta Prerov

Nadmorska vyska :206 m

Vztazna teplota :24,4°C

Provozni doba :

- sprava letisté :H 24

- celni a pasova sluzba ' na vyzadani 24 hod predem

43

Integrovany rozvojovy plan — vyuziti letecké zakladny Pferov pro civilni provoz

Zpracovatel: Regionalni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy



i INCORD
ANTERREG IC
- zdravotni a sanitarni sluzba :H 24
- letistni letecka informacni sluzba :H 24
- ohlaSovna letovych provoznich sluzeb MIL ARO - H 24
- meteorologicka sluzba :MIL-H 24
- letové provozni sluzby :MIL - H 24
- plnéni LPH :H24
- odbaveni letl :H24
- bezpec€nostni sluzby :H 24
- odstrafiovani namrazy : neposkytuje se
Sluzby a zarizeni pro pozemni odbaveni letadel :
- zarizeni pro odbaveni nakladu : neni k dispozici
-LPH LB 78
- oleje : Exxon 2380, ELF 100 AD
- zarizeni pro plnéni LPH :AC x 15000 |
- hangarovaci prostor pro cizi letadla : omezené, pro letadla do kédového oznaceni
2B

- opravarskeé sluzby pro cizi letadla : omezené, pouze mensi opravy

Zarizeni pro cestujici :
Nejsou k dispozici v podobé odpovidajici standardu na dopravnich letiStich.

Zachranna a protipozarni sluzba :
Kategorie letis§té pro ucely zachranné a protipozarni sluzby je CAT 3.

4.1.1.4 Pohybové plochy letisté
Historicky vyvoj :

Vystavba letisté v Prerové zacala v roce 1949. Pivodni RWY byla tvofena 17 pasy,
z toho bylo 15 past rozméru desek 3,5 m a 2 pasy rozméru 3,75 m. Pojezdové drahy
byly postaveny vroce 1950. Stavba byla dokonCena v roce 1950, kdy zde byl
zahajen letecky provoz. V roce 1952 doSlo k prodlouzeni RWY o 2 x 250 m na obé
strany. Prvni vétSi oprava drahového systému probéhla vroce 1969, kdy bylo
vychodni prodlouzeni RWY prekryto vrstvou SLURRY SEALu v tloustce 4 mm. DalSi
oprava byla provedena v roce 1971. Uskuteénila se vyména 2 200 m? CB desek na
RWY poskozenych hloubkovou korozi a trhlinami. V roce 1975 se uskutecCnila oprava
zapadni poloviny SL1 véetné TWY nabetonovanim novou deskou z prostého
cementového betonu.

Stara draha byla jiz v roce 1957 hodnocena velmi negativné a to z divodi nizké
unosnosti podlozi, Spatné funkce preruSovaci vrstvy a rozsahlé degradace povrchu
RWY. Unosnost RWY byla tehdy stanovena na zakladé zatéZovacich zkousek pro
zatizeni 65 kN na jedno kolo.
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Generalni oprava letisté Prerov probéhla v roce 1977. Bylo provedeno zesileni novou
betonovou deskou téméf na vSech drahach a plochach. Na Casti SL1 byla tehdy
polozena vrstva TEVYCED, na jako prvni experimentalni stavbé v tehdejSi CSSR.

NynéjsSi stav letisté je nasledujici: rozméry RWY jsou 2 500 x 60 m, pojezdové drahy
jsou jednotné Sifky 14 m.

Konstrukce vozovek je nasledujici: horni deska — 230 mm CB
mezivrstva — folie
spodni deska — 220 mm CB
podsyp — 200 mm SP.

Letecky provoz na letisti je mozno charakterizovat nasledovné:

Od provedeni rekonstrukce vroce 1977 na letiSti previadal provoz stihacich a
stihacich bombardovacich letadel s minimalné 10 tisici pohybu za rok. Letisté je dale
vyuzivano malymi dopravnimi letadly typu AN 24, AN 26 a L 410 a to v priméru 500
az 700 pohybu za rok. Ojedinéle na letisti pristavali i vétSi dopravni letadla typu IL 76.
V soucCasné dobé je na letisti v Pferové umisténa 23. zakladna vrtulnikového letectva
vybavena vrtulniky typu Mi-24, Mi-17 a SOKOL.

LetiSté Prerov je v letoSnim roce 54 let v provozu a 28 let po generalni opravé.

Fyzikalni vlastnosti vzletovych a pristavacich drah :

RWY 06 RWY 24
e oznaceni 06 24
e zemépisny a magneticky smér 066°/063° 246°/243°
e rozméry RWY 2500 x60 m 2500 x60 m
e unosnost, povrch 19/R/IC/WIT 19/R/IC/WIT
beton beton
e nadmorska vyska THR 202 m 205 m
e sklon RWY max. 0,6% max. 0,6%
e rozméry CWY 105 x 120 105 x 120
e rozmeéry stripu 2710x 120 m 2710x120 m
Poznamka :

Parametry CWY a stripu jsou pfevzaty z AIP CR. Parametry jsou viak nesmysiné.

Vyhlasené délky :

RWY 10 RWY 28
2500 m TORA 2500 m
2605 m TODA 2605 m
2500 m ASDA 2500 m
2500 m LDA 2500 m

Unosnost podlozi a podkladu (RWY a TWY) :
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Jiz vroce 1957 bylo na zakladé provedenych zkouSek konstatovano, Zze unosnost
podlozi a podkladu je velmi nizka a bylo doporu¢eno uvazovat s hodnotami podle
nasledujici tabulky.

Misto Modul reakce k (MN.m™)
minimum maximum
RWY, TWY P odidad 15 20

Posouzeni unosnosti pohybovych ploch letisté Prerov (z roku 2002) :

Unosnost jednotlivych ploch leti§té je vyjadfena metodou klasifikaéniho &isla
PCN vozovky. PCN bylo zde stanoveno pro letadla s maximalni hmotnosti pro
pojizdéni vétsi nez 5 700 kg.

PCN jednotlivych ploch je:

PCN
Plocha jednotlivych |1.1.1.1.1.1 Hodnoty PCN homogennich
ploch usekl

RWY 19/R/C/WI/T |Homogenni sekce v pasu D od km 0,850
do 1,600 19/R/C/WIT, zbytek drahy
27/R/C/WIT.

TWY A 25/R/C/WI/T |Homogenni uUsek | — od zacatku do

(nad SL W, vcetné km 0,130 provozné nezpusobily,

SD 1) homogenni usek Il — od km 0,130 do
konce 25/R/C/WI/T.

TWY B 20/R/IC/WIT

(stard SD 2)

TWY C 22/R/IC/WIT

(stard SD 3)

TWY D 23/R/IC/WIT

(za SLE, vcetné

SD 4)

TWY T 26/R/C/WIT

(PD A, mezi

SLWaE)

TWY E 16/R/IC/WIT

(3. RP)

TWY F 18/R/IC/WIT

(SL N — stara)

APN W 18/R/IC/IW/T |Usek | - 21/R/IC/W/T, usek Il -
18/R/IC/WIT.

APN E 19/R/C/WIT

APN N Nestanoveno | Provozné nezpusobila.
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Posouzeni unosnosti RWY (z roku 2002) :

Unosnost RWY byla jiz pfi pro projektovani letist& v Prerové snizena, oproti
srovnatelnym letiStim.

Hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje unosnost stavajici plochy je nedostate¢né unosné
podlozi. DalSimi faktory které ovlivnily unosnost vozovky, byly nevhodné provedené
stavebni Upravy a pouzité technologie pfi upravach. Neméné dulezitym faktorem je
také nedostatecna udrzba obecné vSech pohybovych ploch na letisti.

Technicky stav RWY (z roku 2002) :

Zbytkova doba zivotnosti : RWY 06/24 ¢ast plochy ma dobu Zivotnosti vy$Si nez 5 let,
pas vpravo od osy RWY v km 0,850 az 1,80 nizSi nez 5 let
(po provedeni dil¢ich oprav muze mit plocha Zivotnost vétsi
nez 5 let).

Dle vysledkd ucelové inventarizace provedené v roce 1998 je na RWY 06/24 19 %
desek poskozenych trhlinami. Trhliny (pas 0,850 az 0,180) jsou prevazné zpusobeny
rozdilnou konstrukci staré a nové drahy v prostoru, ktery souvisi s upravami
provedenymi vroce 1971. Pod novymi deskami Siftky 7,5 m se nachazeji dvé
podélné spary starych desek Sirokych 3,75 m a posunutych vzhledem ke sparofezu
horni desky. Hlavni pfi¢inou prokreslovani trhlin na povrch je rozdilna tloustka
starych desek. Provozni zatizeni pak proces prokreslovani urychluje.

Koroze vyskytujici se na ploSe odpovida stavu betonu po 19 letech (pfevazné
vyprdené povrchy, pracovni spary a ruéné dobetonované plochy. Hloubkova koroze
se vyskytuje jen na izolovanych plochach malého rozsahu.

Havarijni stav je vSak na nékterych napojeni drah a ploch. Jedna se konkrétné o
napojeni TWY E a TWY D na RWY, kde doslo k vyboCeni desek a jejich vySkové
deformaci.

PCN: RWY 06/24 19/R/C/WIT (27/R/C/WIT)
PCN : Ostatnich pohybovych ploch viz tabulka vy$e uvedena.

4.1.1.5 Pozemni objekty letisté

Na letisti je kromé objektl v majetku a spravé VERA Air Transport, s.r.o., podminéné
i vojenskych hangaru severné a jizné od RWY (pokud se najde se uzivatel resp.
najemce, se zajmem o hangarovani, nebo provadéni letecké opravarenské Cinnosti)
pouze jeden objekt pIné& pouzitelny pro civilni letecky provoz. Jedna se o LSRLP
(Stfedisko letovych provoznich sluzeb). Ostatni objekty nejsou realné vyuzitelné pro
civilni letecky provoz.
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4.1.1.6 Vybaveni pro zabezpeceni letového provozu
Priblizovaci a drahovy svételny systém :

Svételny systém je nestandardni, vojensky, dozity (neodpovida pozadavkim
predpisu L 14 na svételné vybaveni civilnich letist ani pozadavkim NATO na
svételné vybaveni vojenskych letist).

Radionavigacni a pristavaci zafizeni :

L 06 - polohovy radiomajak

MKR 06 - radiové navéstidlo 75 MHz
NDB 06 - polohovy radiomajak

MKR 06 - radiové navéstidlo 75 MHz
LLZ06 - kurzovy majak ILS (ILS CAT I)

DME 06 - méfi¢ vzdalenosti
GP 06 - sestupovy majak ILS (ILS CAT I)

4.1.1.7 Zhodnoceni stavajiciho stavu

e Stavebné - technické :

ma vozovku s malou unosnosti a vozovka je téméf dozita. Pro provoz letadel do
vzletové hmotnosti 25 t je nutno provést alespon provizorni opravu RWY (bez
zvySeni PCN vozovky). Tzn. opravu vSech spar betonové vozovky vCetné zalivek, na
specifikovanych mistech se provede oprava oldmanych hran desek, hran desek
rozruSenych posypovymi prostfedky ze spodni strany, oprava odlomenych nebo
podrcenych roh( desek, oprava vytlukl, oprava trhlin, vyména celych rozpadlych
desek a oprava povrchu odvodriovacich zlabld. Rozsah oprav bude stanoven na
zakladé inventarizace poruch. Provedou se nové drenaze po stranach RWY
zausténé do stavajici kanalizace.

Pro umoznéni provozu letadel vétSich do vzletové hmotnosti cca 70 t je nutno
provést rekonstrukci RWY tak, aby jeji PCN mélo hodnotu cca 40. Rekonstrukce
RWY bude znamenat vybourani horni betonové desky (prosta betonova deska tl. 22
- 23 cm), na specifikovanych mistech vyména rozpadlych spodnich betonovych
desek. Spodni betonové desky se nasegmentuji. Nové se provedou podélné
drenaze. Nové se osadi odvodnovaci zlaby - Stérbinové prefabrikované, staré Zlaby
se vybouraji. Na podklad ze segmentovanych betonovych desek se polozi
rekonstrukéni Zivicné vrstvy tl. celkem cca 25 cm.

TWY a APN pro potfeby civilniho leteckého provozu budou muset byt nové
vybudovany.
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Objekt LSRLP je de fakto objekt novy, moderni vyhovujici potfebam civilniho
provozu. Objekt vSak bude nutno nové vystrojit protoZze ACR predava objekty
takovéhoto charakteru bez vybaveni.

Vojenské hangary bude nutno rovnéz rekonstruovat. Protoze pro civilni leteckou
dopravu cestujicich nejsou nezbytné, naklady na jejich rekonstrukci nejsou zahrnuty
do IN nezbytnych pro zprovoznéni letisté pro civilni letecky provoz. Pfedpoklada se,
Ze naklady na jejich rekonstrukci ponesou jejich novi majitelé resp. najemci.

Dale je tfeba pocitat se skute¢nosti, Ze opusténi letisté¢ ACR bude znamenat jeho
odstrojeni. Tzn. mimo jiné demontaz stavajiciho svételného, radionavigacniho, mete-
orologického a radiokomunikacniho vybaveni .

Obecné je mozno povazovat stavebné-technicky stav letisté jako celku za velice
Spatny.

o Ostatni faktory

Letist® ma péci ACR zpracovana (v roce 1997) ochranna pasma. Ochranna pasma
v8ak dosud nebyla vyhlasena uzemnim rozhodnutim. Proto je tfeba upozornit, Ze
jakmile bude letist& vyvedeno z majetku ACR m(iZe byt snadno znehodnoceno
vystavbou ve vzletovych a pfiblizovacich prostorech, proti které nebude zakonna
obrana.

Je tfeba rovnéZz upozornit na ekologickou zatéz lokality letisté pochazejici z dob
socialistické éry (kontaminace podzemnich vod ropnymi produkty) a na naklady
spojené s likvidaci této zatéze. Tyto naklady nejsou zahrnuty do IN nezbytnych pro
zprovozneéni letiSté pro civilni letecky provoz, neb zatim neni jasno kdo je ponese.
Dle sdéleni letecké zakladny se jedna o kazdoro¢ni €astku cca 3 mil. KE. DalSi
finance budou tfeba na likvidaci nadrzi LPH (3x280 m® jedna se o cca 80 mil. K¢&) a
na likvidaci ekologické zatéZe (sanaci) v mistech jejich situovani. Mista situovani
byvalych skladi LPH jsou mimo nové navrzené hranice letisté.

Obecné lze konstatovat, ze hodnota letisté spoc€iva zejména ve skute¢nosti, ze
existuje, je v podvédomi letecké verejnosti, ze je rekonstruovatelné a
dobudovatelné do podoby potiebné pro charterovy provoz, pro provoz
nizkonakladovych aerolinii, pro provoz regionalnich pravidelnych linek, pro
provoz GA atd.
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Vysvétlivka:

VSeobecné letectvi (angl.GA = general aviation) zahrnuje kromé sportovniho letectvi i Sirokou a
vyznamnou ¢ast komer¢ni, ktera obsahuje nepravidelnou osobni pfepravu, aerotaxi, vycvikové lety,
firemni lety, specialni letecké prace, zachranné lety, lety policejni a protipozarni. Mlze se jednat o
privatné vlastnéna lehka jednomotorova letadla, obchodni proudova letadla, helikoptéry atp.

VétSina dopravy v ramci GA probiha v ramci pravidel VFR (angl.Visual Flight Rules — pravidla pro
Iétani za vidu), a to na rozdil od klasické dopravy na leteckych linkach, ktera probiha témér vzdy
vramci pravidel IFR (angl. Instrument Flight Rules — pravidla pro Iétani podle pfistroji), a které
zaroven vyzaduje tomu odpovidajici pozemni i palubni pfistrojové vybaveni.

Pozemni sluzby vyzadované pro GA jsou vSeobecné méné narocné nez sluzby pro pravidelnou
linkovou leteckou pfepravu.

Pramen: odborny zdroj

Vzhledem k realné dosazitelnym parametrim a situovani je letisté preduréeno do
role regionalniho letisté s velkou konkurenci blizkych v civilnim provozu mnoho let
zavedenych letiSt. Severné od letiSté Prerov je to letiSté Ostrava - MoSnov (60 km),
jizné letis§té Brno - Tufany (60 km).

LetiSté jako soucast regionalni dopravni infrastruktury slouzi pfedevsim k odbavovani
letadel, jejichZ cestujici nebo naklad ma jako vychozi misto ¢i misto urceni lokalitu v
daném regionu.

Pravidelné lety

Pro kazdé letisté je zarukou stability stabilni pfijem. Stabilni pfijem je vazan na
pravidelné lety at jiz realizované standardnimi leteckymi dopravci nebo
nizkonakladovymi dopravci. Obecné je mozno konstatovat, ze ¢im vétsi je procento
pravidelnych letl tim Iépe pro letisté. Stabilni pfijem umozriuje realné planovat.

Nepravidelné lety

Poznamka :
Mohou byt realizovany jak standardnimi dopravci tak nizkonakladovymi dopravci.

Mezi nepravidelné (charterové) lety patii zejména :

e Podnikatelské lety

o Nakladni lety (CARGO)
e Turistické lety

e Aerotaxové lety
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DalsSi mozné vyuziti letisté

Vedle vySe zminénych druhd c&innosti muze regionalni letisté byt pro letecké
provozovatele zajimavé pro provadéni specifickych €innosti jako je vycvik posadek a
divert.

Vycvikové lety

Pro vycvik posadek jsou tato letisté vhodna zejména z duvodu jejich mensSi
vytizenosti, a tedy mensi hustoty leteckého provozu v okrsku letisté, z duvodu
ekonomickych (zpravidla nizsi pfiblizovaci a pfistavaci poplatky). Toto letisté
samoziejmé musi byt patficné technicky vybaveno pfislusnym radionaviga¢nim
zabezpeCovacim zafizenim (ILS/DME) v zavislosti na druhu vycvikového
programu, pro pripad technické poruchy letadla pak standardnim technickym
zazemim.

Diverty

Regionalni letist¢ mohou byt vyuzivany i pro diverty leteckych spoleCnosti v
pfipadé dostatecné blizkosti k plavodni destinaci (ekonomicka vyhodnost pfi
nahradni autobusové resp. vlakové prepravé cestujicich), lepSich i
riznorodéjSich meteorologickych podminkach oproti letisti pdvodniho uréeni v
kritickém obdobi (podzim - jaro). Pro postaveni podnikatelského zaméru letisté
na funkci divertniho pro letisté spadové je ale nutné mit provozni dobu letisté
dostate¢né dlouhou (nejlépe H24) a mit pak letisté otevieno predevsim v brzkych
rannich hodinach, kdy jsou obecné nejhorSi meteorologické podminky (nizka
dohlednost a zakladna obla¢nosti), dostateCnou kapacitu odbavovaci plochy a
technického zazemi se vSemi sluzbami. V pfipadé pouze obCasného vyuziti
letisté jako zalozniho, coz je primarnim cilem kazdého leteckého dopravce, je
ekonomicky pfinos pro divertni leti$té spiSe negativni vzhledem k nakladidm na
provozni dobu.
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4.1.2 Vychozi provozni a kapacitni predpoklady

4.1.2.1 Varianta 1

Predpoklada se, ze :

Legislativni statut letiSté bude vefejné mezinarodni letiSté schopné odbavovat
cestujici ze zemi Schengenskych i ne - Schengenskych.

Provozni statut letisté resp. jeho RWY bude :

- RWY 06 — pfistrojova RWY pro presné pfiblizeni CAT. |

- RWY 24 — pfistrojova RWY pro ne-pfesné priblizeni

Letisté bude zabezpecovat provoz pravidelné a nepravidelné dopravy cestujicich
a nakladu (prioritné cestujicich).

Letisté bude zabezpelovat provoz GA v€etné poskytovani hangarovacich sluzeb
a technického servisu letadlum GA.

LetiSté bude umozrfiovat vycvik osadek letadel a diverty letadel

Provozni doba letisté bude minimalné 10 hodin

LetiSté bude umoznovat provoz letadel max. do velikosti odpovidajici kddovému
pismenu C29 (rozpéti kfidel do 29 m, rozchod podvozku do 9 m) jejichz ACN pro
tuhou vozovku nepfesahne hodnotu 19 R/C/W/T

Letisté bude umoznovat provoz letadel, kterym budou vyhovovat pouzitelné délky
RWY 06/24 bez omezeni nebo s omezenim vzletové hmotnosti

Pouzitelné délky RWY :

RWY 06 RWY 24
2500 m TORA 2500 m
2660 m TODA 2660 m
2500 m ASDA 2500 m
2500 m LDA 2500 m

Cestujici v HS budou pfepraveni letadly :

C 29 (vzletova hmotnost do 25 t, kddové pismeno C) @ obsazeni 38
cestujicich

B  (vzletova hmotnost do 15 t, kddové pismeno B) & obsazeni 15
cestujicich

B  (vzletova hmotnost do 7,5 t, kddové pismeno B) @ obsazeni 6 cestujicich
A (vzletova hmotnost do 7,5 t, kédové pismeno A) @ obsazeni 4 cestujici
A (vzletova hmotnost do 3,5 t, kddové pismeno A) @ obsazeni 2 cestujici

Provoz cestujicich SCH : NSCH se pfedpoklada v poméru cca 65% : 35%

52

Integrovany rozvojovy plan — vyuziti letecké zakladny Pferov pro civilni provoz

Zpracovatel: Regionalni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy



INTERREG IlIC

4.1.2.2 Varianta 2

Predpoklada se, Ze :

Legislativni statut letiSté bude vefejné mezinarodni letisté schopné odbavovat
cestujici ze zemi Schengenskych i ne - Schengenskych.

Provozni statut letisté resp. jeho RWY bude :

- RWY 06 — pfistrojova RWY pro pfesné pfiblizeni CAT. |

- RWY 24 — pristrojova RWY pro ne-pfesné pfiblizeni

LetiSté bude zabezpeCovat provoz pravidelné a nepravidelné dopravy cestujicich
a nakladu (prioritné cestujicich).

Letisté bude zabezpecovat provoz GA v€etné poskytovani hangarovacich sluzeb
a technického servisu letadlim GA.

Letisté bude umoznovat vycvik osadek letadel a diverty letadel

Provozni doba letisté bude minimalné 12hodin

LetiSté bude umoznovat provoz letadel max. do velikosti odpovidajici kédovému
pismenu C (rozpéti kiidel do 36 m, rozchod podvozku do 9 m) jejichz ACN pro
tuhou i netuhou vozovku nepfesahne hodnotu 40

LetiSté bude umoznovat provoz letadel, kterym budou vyhovovat pouzitelné délky
RWY 06/24 bez omezeni nebo s omezenim vzletové hmotnosti

Pouzitelné délky RWY :

RWY 06 RWY 24
2500 m TORA 2500 m
2660 m TODA 2660 m
2500 m ASDA 2500 m
2500 m LDA 2500 m

Cestujici v HS budou pfepraveni letadly :

C  (vzletova hmotnost do 70 t, kédové pismeno C) @ obsazeni 140
cestujicich

C  (vzletova hmotnost do 25 t, kddové pismeno C) @ obsazeni 38
cestujicich

B  (vzletova hmotnost do 15 t, kddové pismeno B) & obsazeni 15
cestujicich

B  (vzletova hmotnost do 7,5 t, kddové pismeno B) @ obsazeni 6 cestujicich
A (vzletova hmotnost do 7,5 t, kddové pismeno A) @ obsazeni 4 cestujici
A (vzletova hmotnost do 3,5 t, kddové pismeno A) @ obsazeni 2 cestujici

Provoz cestujicich SCH : NSCH se predpoklada v poméru cca 65% : 35%
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4.1.3 Vychozi kapacitni predpoklady

VSeobecné
Kapacita letisté je obecné uréena kapacitou nejslabsiho prvku letisté, tzn.kapacitou :

- vzdusSného prostoru

- drahového systému

- odbavovaci plochy

- odbavovaci budovy

- pFednadrazi (pfijezdova komunikace, parkovisté)

Kapacita (propustnost) vySe uvedenych prvku letisté se obvykle vztahuje k ¢asové
jednotce 1 hod. Max. kapacita prvku za 1 hod. = max. hodinova kapacita = HS
(hodinova $picka).

Poznamka :
Tzn. napf. : - max. pocCet pohybu (vzletu + pfistani) letadel, které Ize uskutecCnit na
RWY za hodinu = kapacita RWY

- max. pocet letadel, které Ize odbavit na APN za hodinu = kapacita
APN

- max. pocet cestujicich, které lze odbavit v odbavovaci budové za
hodinu

= kapacita odbavovaci budovy

Potfebné pocty parkovacich stani osobnich automobill, taxi a autobusu se k HS
vztahuji pouze nepfimo. Kalkulace poctu stani musi vychazet nejen z poctu
cestujicich za den a v HS, ale i z odhadl pocltu potfebnych parkovacich stani pro
dlouhodobé parkovani.

Kapacita vzdusného prostoru je zavisla na jeho uspofadani a na organizaci
letového provozu. Je zfejmé, vzhledem k pfedpokladim viz 4.2.2 a 4.2.3 a narodnim
i zahrani¢nim evropskym precedentim, Zze ma kapacitu vice nez dostatecnou.

Kapacita drahového systému tak jak je navrzena viz Varianta 1, resp. Varianta 2.,
tzn. bez rychlych odbocCek a bez pfimého napojeni prahu RWY 06 a prahu RWY 24
na systém TWY je :

e Varianta 1 - cca 26 pohybl za hodinu, resp. 260 pohybl za den (10 hod.)
e Varianta 2 - cca 30 pohybu za hodinu, resp. 360 pohybl za den (12 hod.)

Kapacita odbavovaci plochy tak jak je navrzena je :

e Varianta 1 - 4 otoCna stani kodového pismene C (s omezenim rozpéti na 29 m).
APN je schopna v mimofadném pfipadé umoznit i stani letounu kédového
pismene D (rozpéti do 52 m)

e Varianta 2 - 5 stani nose-in kodového pismene C. APN je schopna umoznit i
stani letounu kddového pismene D (rozpéti do 52 m)
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Kapacita odbavovaci budovy je navrzena na :

e Varianta 1 - HS 226 cestujicich resp. HSu 160 cestujicich (tzn. 226 cestujicich za
hodinu celkem s moznym max. rozdélenim 160 cestujicich na odletu, 66
cestujicich na pfiletu a obracené).

e Varianta 2 - HS 340 cestujicich resp. HSu 240 cestujicich (tzn. 340 cestujicich za
hodinu celkem s moznym max. rozdélenim 240 cestujicich na odletu, 100
cestujicich na pfiletu a obracené).

Kapacita odbavovaci budovy, tak jak je navrZena, je v HS$ zhlediska celkové
propustnosti letisté limitni.

Poznamka:

Velké kapacitni predzasobeni je u odbavovacich budov investicné nakladné.
Nezanedbatelné jsou i provozni naklady. Proto je odbavovaci budova navrzena tak,
aby bez problému vyhovovala do roku +13 za pfedpokladu vyvoje vykoni letisté dle
prognoézy viz tabulku 4 - 1,2,3 resp. tabulku 4 - 4,5,6 . Bude-li vyvoj vykont na letisti
pomalejSi nez je predpokladan, nebudou investiCni a provozni ztraty tak velike.
Naopak pfi rychlejSim vyvoji vykonu je moZno odbavovaci budovu dostavét i za
provozu, coZ se napf. v pripadé drahového systemu u RWY a u na RWY
navazujicich TWY neda, u ostatnich TWY da s vétsimi, nebo mensimi provoznimi
omezenimi.

Kapacita prednadrazi. Kapacitou prfednadrazi se vtomto pfipadé mysli kapacita
parkovacich ploch pro osobni automobily, taxi a autobusy vefejné hromadné
dopravy, cestovnich kancelafi atd. Kapacita parkovacich ploch obvykle kapacitnim
hrdlem nebyva. Je vyhodné (u letist s menSim provozem), pokud to jde (pokud jsou
k dispozici v realné vzdalenosti od odbavovaci budovy vhodné plochy) budovat
venkovni parkovaci plochy. Jestlize vhodné plochy nejsou, nebo jsou-li pfFilis
vzdalené od odbavovaci budovy, je tfeba budovat hromadné garaze. Navrzena
kapacita parkovacich ploch je :

e Varianta 1 - cca 150 stani OA s moznosti rozSiteni o dalSich 80 stani OA, 4 stani
BUS

e Varianta 2 - cca 250 stani OA s moznosti rozSifeni o dalSich 110 stani OA, 6
stani BUS

Dal8i parkovaci kapacity se predpoklada budovat v souladu s realnym vyvojem
potreb.
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4.1.3.1 Varianta 1

Predpokladané prepravni vykony (pocty pohybu letadel a poéty prepravenych
cestujicich) za rok, v sezéné a v mimosezénnim obdobi v & tydnu a v & dni jsou pro
rok +3 uvedeni letisté do provozu po dostavbé uvedeny v tabulkach 4 - 1,2,3.

POHYBY
tabulka
4 -1
VEL. . o MIMOZEZONA (30 sy
KAT. SEZONA (22 tydnu) tydni) ROK (52 tydnu)
LETOUN , . , . %)
U & TYDEN |SEZONA | TYDEN |SEZONA TYDEN ROK
C(251) 24 528 20 600 21,69 1128
B (151) 8 176 6 180 6,85 356
B(7.5t |14 308 8 240 10,54 548
A(75t) |16 352 10 300 12,54 652
A(35t |22 484 14 420 17,38 904
> KOM 84 1 848 58 1740 69,00 3588
& DEN 12,00 8,29 9,86
B(3,51) 6 132 4 120 4.85 252
A(15t) |60 1320 30 900 42,69 2 200
>
NEKOM 66 1452 34 1020 47 54 2472
& DEN 9,43 4.86 6,79
> 150 3300 92 2 760 116,54 6 060
<& DEN 21,43 13,14 16,65
CESTUJICI
tabulka
4-2
VEL. . o MIMOZEZONA (30 sy
KAT. SEZONA (22 tydnu) tydni) ROK (52 tydnu)
LETOUN , . , . %)
U & TYDEN |SEZONA | TYDEN |SEZONA TVDEN ROK
C (38) 912 20 064 760 22 800 824,31 42 864
B (15) 120 2 640 90 2700 102,69 5340
B (6) 84 1848 48 1440 63,23 3288
A (4) 64 1408 40 1200 50,15 2 608
A (2) 44 968 28 840 34,77 1808
> KOM 1224 26 928 966 28 980 1 075,15 |55908
& DEN 174,86 138,00 153,59
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Poznamka :
KOM komercni provoz
NEKOM nekomercéni provoz
(4) pruamérny pocet cestujicich
(7,51 maximalni vzletova hmotnost
A B,C velikostni kategorie letounu (kbdové pismeno)

A - letouny do rozpéti 15 m

B - letouny do rozpéti 24 m

C - letouny do rozpéti 36 m (ve varianté 1 uvazovana redukce na 29 m)
1 pohyb Jje 1 vzlet nebo 1 pristani

LIMITNi ROCNi PREPRAVNI VYKONY

tabulka 4 - 3
ROK POHYBY CESTUJICI
+ 3 6 060 55 908
+ 8 6 860 75 500
+13 7 260 94 400

Prognéza mnozstvi prepravovaného nakladu neni vypracovana. S prepravou
nakladu na letiSti se pocita, nepredpoklada se vSak, Zze by tato cinnost byla
dominantni. Pfedpoklad je zaloZen na vyvoiji letecké cargo-dopravy v CR. Rozsahem
je minimalni, neprodélava ani zdaleka takovy vyvoj jako pfeprava cestujicich. Zatim
neexistuji naznaky né&jakého razantniho vyhledového rozvoje cargo-dopravy v CR.

4.1.3.2 Varianta 2

Pfedpokladané prepravni vykony (polty pohybu letadel a pocty prepravenych
cestujicich) za rok, v sezéné a v mimosezénnim obdobi v & tydnu a v & dni jsou pro
rok +3 uvedeni letiSté do provozu po dostavbé uvedeny v tabulkach 4 - 4,5,6
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JINTERREG IlIC
POHYBY
tabulka
4-4

VEL. . . . |MIMOZEZONA (30 .
AT SEZONA (22 tydnu) tydnd) ROK (52 tydnt)
LETOUN , ) , ) o

U @ TYDEN |SEZONA | @ TYDEN |SEZONA |, - [ROK
C(70t) 8 176 4 120 5,69 206
C(25t) |24 528 20 600 21,69 1128
B(15t) |10 220 6 180 7.69 400
B(7.5t) |14 308 8 240 10,54 548
A(75t) |18 396 10 300 13,38 696
A(35t) |24 528 14 420 18,23 948
> KOM |98 2 156 62 1 860 77,22 4016
@ DEN |14,00 8,86 11,03

B (3,5t) 6 132 4 120 4,85 252
A(15t) |70 1 540 40 1200 52,69 2740
)

NEKOM |78 1672 44 1320 57,54 2992
O DEN [10,86 6,29 8,22

> 174 3828 106 3180 134,76 |7 008
O DEN |24,86 15,14 19,25
CESTUJICI

tabulka
4-5

VEL. . . . |MIMOZEZONA (30 .
AT SEZONA (22 tydnu) tydng) ROK (52 tydnu)
LETOUN , , , . o

U @ TYDEN [SEZONA |@ TYDEN [SEZONA |70 .\ [ROK
C (140) 1120 24 640 560 16 800 796,92 |41 440
C (38) 912 20 064 760 22 800 824,31 |42 864
B (15) 150 3300 90 2700 115,38 | 6000

B (6) 84 1848 48 1 440 63,23 | 3288

A (4) 72 1 584 40 1200 5354 | 2784

A(2) 48 1 056 28 840 36,46 | 1896
> KOM |2 386 52492 |1526 45 780 1 889,85 |98 272
O DEN  |340,86 218,00 269,98

Integrovany rozvojovy plan — vyuziti letecké zakladny Pferov pro civilni provoz

Zpracovatel: Regionalni agentura pro rozvoj Stfedni Moravy

58



Ea INCORD
ANTERREG IIIC
Poznamka :
KOM komercni provoz
NEKOM nekomercéni provoz
(4) pramérny pocet cestujicich
(7,51 maximalni vzletova hmotnost
A B,C velikostni kategorie letounu (kbdové pismeno)
A - letouny do rozpéti 15 m
B - letouny do rozpéti 24 m
C - letouny do rozpéti 36 m
1 pohyb Jje 1 vzlet nebo 1 pristani
LIMITNi ROCNI PREPRAVNI VYKONY
tabulka 4 - 6
ROK POHYBY CESTUJICI
+ 3 7 008 98 272
+ 8 8 290 132 670
+13 9210 165 840

Progn6za mnozstvi prepravovaného nakladu neni vypracovana. S pfepravou
nakladu na letisti se pocita, nepfedpoklada se vsak, ze by tato cinnost byla
dominantni. Pfedpoklad je zaloZen na vyvoji letecké cargo-dopravy v CR. Rozsahem
je minimalni, neprodélava ani zdaleka takovy vyvoj jako pfeprava cestujicich. Zatim
neexistuji ndznaky né&jakého razantniho vyhledového rozvoje cargo-dopravy v CR.

4.2 Zakladni opatieni a podminky pro rozvoj civilniho provozu

4.2.1 Predepsané okruhy ¢innosti

Provozovatel letiSté je povinen zajistit resp. poskytovat vlastnimi silami nebo najmem
sluzeb nasledujici okruhy €innosti :

e provoz letiSté po technické strance
e obchodni a technické odbaveni (Traffic + Ramp Handling)
e odbaveni posadky
e odbaveni cestujicich v€etné tranzitnich a transférovych a SCH/NSCH
cestujicich
e odbaveni zavazadel
e odbaveni nakladu, resp. posty
e odbaveni letadel, v€etné prodeje leteckych pohonnych hmot a maziv
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e zajiSténi bezpecCnosti a ochrany letisté vCetné bezpecnostniho odbaveni
cestujicich, zavazadel, posadek atd.

e zajiSténi Fizeni letového provozu (sluzeb ATS) a poskytovani meteorologickych

informaci

zajisténi hasiCské a zachranné sluzby

reklamni Cinnost (reklamni plochy v civilnim arealu letisté)

poskytovani kancelafi (napf. celnim, bezpe€nostnim a pasovym organam)

pronajem kancelafi a prodejnich prostor (napf. leteckym dopravcim, speditérim,

ces-tovnim kancelafim, prodejcim - napf. duty free shop, autopujcovny)

provoz skladového hospodarstvi pro vlastni potfebu

pronajem skladovych prostor

prodej letenek

catering

provoz smeénarny, posty

provoz restauracnich a bufetovych zafizeni

provoz parkovisté

uklidovych sluzeb

Provoz letisté po technické strance

Provozovatel letiSté zodpovida predevSim za zajisténi bezpecného a plynulého
fungovani letisté a leteckého provozu v ramci jeho statutu. To pfedstavuje zajisténi
provozni a technické zpusobilosti pohybovych ploch, odbavovaci budovy, provozné-
technického zazemi, skladového hospodarstvi, hospodarstvi s LPH, letiStnich
zabezpecCovacich zafizeni (svételné vybaveni, radionavigacni vybaveni) atd..

Odbaveni letadel

Pfedstavuje pro provozovatele letisté spektrum Cinnosti, které se probihaji od pfistani
letadla do jeho opétovného vzletu.

Jedna se zejména o :

- follow me

- pfistaveni startovaciho zdroje (GPU)

- pristaveni schod

- vystup/nastup cestujicich

- pfistaveni pfislusné mechanizace pro vykladku/nakladku zavazadel, zboZi
- vykladka/nakladka zavazadel, zbozi, cateringu
- obsluha WC

- doplnéni vody (uzitkové, pitné)

- doplnéni LPH a maziv

- Uklid interiéru a exteriéru

- odmrazeni letadla

- pFetahovani letadel

Pfed odletem letadla je nutno vyplnit pfislusSné dokumenty o cestujicich a jejich
zavazadlech, nakladu, posté, a to prfedevSim z hlediska pocetniho a hmotnostniho.
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Na zakladé téchto dokumentl a udaju o letadle poskytnutych dopravcem se
vypracovava Loadsheet and Loadmessage (Weight and Balance Sheet) slouzici pro
kontrolu naloZeni a vyvazeni letadla. DalSimi Cinnostmi jsou komunikace a pfedavani
zprav o letu s ostatnimi zainteresovanymi stranami (opera¢ni dispecink dopravce,
letisté, RLP).

Odbaveni posadky

V pfipadé mezinarodnich letd se jedna o zajisténi pasového a celniho odbaveni,
obecné pak o pomoc posadce s vyplnénim letovych plant, predletovou pfipravou,
zajisténim meteo-rologickych informaci, se =zajiSténim ubytovani a odvozu z/na
letiSté. Pfed odletem pak pomoc s procesem zaplaceni za poskytnuté sluzby. V
pfipadé potfeby se vyplni General Declaration s udaji o posadce.

Odbaveni cestujicich
Technologie (posloupnost) odbavovaciho procesu musi zohlednovat zda cestujici je
SCH nebo NSCH. Cestujici NSCH oproti cestujicim SCH musi projit na odletu i na

pfiletu pasovym odbavenim.

Odbavena cestujicich - odlet

Cestujici
SCH NSCH
Verfejna hala ano ano
Celni odbaveni ne dle uvahy
Obchodni odbaveni ano ano
Bezpecnostni odbaveni ano ano
Tranzitni hala ano ano
Pasové odbaveni ne ano
GATE ano ano
Palubni vstupenky ano ano
Odchod k busu, pfevoz k letadlu ano ano
Odbavena cestujicich - pfilet
Cestuijici
SCH NSCH
Prevoz od letadla k odbavovaci budové ano ano
Nevefejna pfiletova hala ne ano
Pasové odbaveni ne ano
Hala vydeje zavazadel ano ano
Celni odbaveni ne ano
cervena/zelena cesta

Vefejna pfiletova hala ano ano

Odbavena cestujicich - tranzit, transfer
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Cestujici
SCH NSCH
Nevefejna pfiletova hala ne ano
Pasové odbaveni ne ano
Hala vydeje zavazadel ano ne
Bezpec€nostni odbaveni ano ano
Tranzitni hala ano ano
GATE ano ano
Palubni vstupenky ano ano
Odchod k busu, pfevoz k letadlu ano ano

Odbaveni zavazadel

Oba systémy pro manipulaci se zavazadly (BHS) jsou navrzeny jako nové
zavazadlové systémy. Systémy kapacitné bez problémU odbavi pozadované
mnozstvi cestujicich (jejich zavazadla).

BHS je rozdéleny do dvou funk&nich systému:

- systém odletu
- systém pfiletd

Systémy jsou navrZeny jako minimalné z 50% zalohované tak, aby i v pfipadé
poruchy jakéhokoliv elementu BHS (odbaveni cestujicich na pfepazkach obchodniho
odbaveni, bezpeénostni kontrola, tfidici karusely) byl systém i nadale schopen
pokraCovat v odbaveni zavazadel s minimalnim dopadem na cestujici.

Z odbavovacich prepazek jsou zavazadla dopravovana pasovymi dopravniky do
prostoru tfidéni zavazadel, kde probiha zaroven jejich bezpe€nostni kontrola.

Bezpecénostni kontrola je navrZzena v souladu s pfedpisem EU No 2320/2002.

Bezpecénostni kontrola se provadi v souladu s tzv. 5-ti stupfiovou kontrolni koncepci.
VS8eobecné je 5-ti stuprfiova kontrolni koncepce tvofena automatickymi kontrolnimi
pFistroji (EDS), bé&Znymi rentgenovymi pfistroji a manualnim posouzenim snimku
EDS bezpecnostnimi pracovniky. V obou pfipadech je Ffidici systétm BHS
informovany, zda je kontrolované/posuzované zavazadlo z bezpecnostnich duavodu
,2akceptovatelné®, nebo ,zamitnuté®. 5-ti stupriova bezpecnostni kontrolni koncepce
zahrnuje :

e Uroverl 1 : bezpe&nostni kontrola zavazadel se provadi automaticky na
bezpecnostnim kontrolnim pfistroji. Jde o pfedbézné tfidéni, které stanovuje,
zda je zavazadlo potencialné podezielé.

e Uroven 2 : Snimky nepropusténého zavazadla vytvorené timto pfistrojem na
urovni 1 zkoumaji vyskoleni pracovnici.

o Uroven 3 : Men§i &ast nepropusténého zavazadla, ktera zistava po kontrole
na urovni 2 se dopravuje na pfistroj na urovni 3. vySkoleni pracovnici zkoumaji

detailni snimky z rentgenového pfistroje na urovni 3.
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o Uroven 4 : Pokud zavazadlo neprojde Grovni 3, bude vyfazeno ze systému a
bude pfezkoumané manuelné za pfitomnosti jeho majitele

e Uroven 5 : Pokud neprojde zavazadlo Grovni 4, poklada se za podezrelé a
jako takové bude odeslano na uroven 5 : explozni kontejner.

Jako hlavni zafizeni pro tfidéni zavazadel je navrzen ftfidici karusel (je schopen
prevzit zavazadla a manualné obsluhou nakladky odbavit nékolik letd zaroven) a
sbérné pasy (jsou ur¢ené pro shromazdéni zavazadel na jednotlivé lety).

Transferova zavazadla jsou pfimo, nebo po kratkodobém uskladnéni ukladana na
zacCatek tfidiciho systému a prochazi zde standardni bezpecnostni kontrolou.

Zavazadla pro ktera nejsou oteviené cilové pozice, jsou uloZzena do manualniho
skladu pfed¢asné odbavenych zavazadel (napf. do uzaviracich kontejnert).

Priletova zavazadla jsou pfivaZzena obsluhou tahac¢li na vozikach, nebo
v kontejnerech od letadel a budou vykladana na pfifazeny vydejovy karusel, nebo
pokud jde o transferova zavazadla, na misto vykladky transferovych zavazadel.

Odbaveni nakladu, resp. posty

Probiha za podobnych podminek jako odbaveni zavazadel. Ve spolupraci
s exportérem, importérem ¢i spedi¢ni firmou se vyplhuji pfepravni dokumenty (Air
Waybill, Cargo Manifest,...)

Zajisténi bezpecnosti a ochrany letisté véetné bezpeénostniho odbaveni

Na zakladé vychozich provoznich pfedpokladi bude mit provozovatel letisté
uzavienu smlouvu s bezpecnostni agenturou majici potfebné zkudenosti a kvalifikaci
ke stfezeni arealu a jednotlivych objektu letist€ a pro provadéni bezpelnostni
kontroly cestujicich a jejich zavazadel, posadek a zaméstnancu.

Zajisténi rizeni letového provozu

Na zakladé vychozich provoznich pfedpokladli bude mit provozovatel letisté
uzavienu smlouvu s RLP CR, s.p. tzn. s organizaci majici opravnéni poskytovat tuto
sluzbu pro civilni letecky provoz.

Pro doplnéni uvadime informaci Ufadu civilniho letectvi CR o existenci nafizeni EK
550-552 z roku 2004, které prakticky nepovoluje poskytovani sluzeb Fizeni letového
provozu civilnimu sektoru vojenskym sektorem. Divodem je skutenost, Ze vojensky
sektor musi byt stejné jako civilni sektor k této Cinnosti certifikovan, a pfitom civilni
certifikaCni organ neni k takové certifikaci opravnén. V sou€asnosti se hleda zplisob
feSeni tohoto problému.

Zajisténi pozarni a zachranné sluzby

Provozovatel letisté zodpovida za zajisténi této sluzby, v rozsahu specifikovaném
predpisem L 14 pro predpokladany rozsah leteckého provozu.
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Reklamni ¢innost (reklamni plochy v civilnim arealu letisté)

Umoznéni reklamni Cinnosti v arealu letisté a v odbavovaci budové zvySuje pfijmy
spravy letisté (provozovatele letisté).

Poskytovani kancelafri (celnim, bezpeénostnim a pasovym organtim)

Pfi statutu vefejné mezinarodni letiSté je nutna neustala pfitomnost téchto slozek na
letiSti (podileji se na odbavovacim procesu). Provozovatel letist€ je povinen
poskytnout témto slozkam, k umoznéni jejich Cinnosti, odpovidajici provozni a
administrativni prostory.

Pronajem kancelafri a prodejnich prostor

Z hlediska logistického (pfi patficném objemu vykonovych charakteristik) je vyhodné,
sidli-li na letisti poboCky nize zminénych instituci, z ¢ehoz plyne pro provozovatele
letiSté zisk z pronajmu, event z prodeje licenci. Jsou to letecti dopravci, speditéfi,
cestovni kancelare, autopujCovny, prodejci rizného zbozi - duty free shopy, novin,
obcerstveni, provozovatelé restauracnich zafizeni atd..

Provoz skladového hospodarstvi pro viastni potrebu

Tato potfeba vyplyva z €innosti a potfeb viastni spole¢nosti.

Pronajem skladovych prostor

Tato potfeba vyplyva z provozu napf. vefejného celniho skladu pro potfeby nakladni
letecké dopravy.

Prodej letenek

Je jednou z Cinnosti, které mohou pomahat dotovat vlastni provoz letisté pres to, ze
vétSina letenek se proda mimo letisté.

Catering

Poskytovani cateringu leteckym dopravcim na palubu letadel je Cinnosti velice
specifickou a naro¢nou na dodrzeni hygienickych norem. Z tohoto divodu se
vétsSinou zajistuje dodavatelsky od firem majicich na tuto €innost licenci.

Provoz sménarny, posty

Poskytovani téchto sluzeb cestujici verejnosti musi byt samozfejmosti i za cenu
menSi ziskovosti.
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Provoz parkovisté
Jedna se o nezbytnou a pfitom pro provozovatele letisté i ziskovou €innost.
Uklid objekta

Uklid bude zaijistovan dodavatelsky firmou specializovanou na tuto &innost.

4.2.2 Urbanisticky navrh dostavby letisté

4.2.2.1 VSeobecné

Urbanisticka koncepce se odvozuje od souCasneho stavu vybaveni daného uzemi a
jeho pFedpokladaného rozvoje, v nejbliz§im okoli stavajiciho letisté. Prestoze
v uzemi letiSté existuje, neni vyplnéna v celé Sifi podstata funkcni plochy s ohledem
na skuteCnost, Ze chybi moznost odbaveni cestujicich, zavazadel atd.. Navrhovany
zastavovaci areal letisté je komplex, ktery bude feSen jako provozné sobéstacny
celek v optimalni poloze vugci stavajicimu drahovému systému. Lze pfedpokladat, ze
tento vstup do uzemi vytvofi motivaci pro dalSi rozSifovani zastavby (obchodni
aktivity apod.).

Pro vystavbu civilniho zastavovaciho arealu je uvazovan prostor severné od RWY
v prostoru ohranieném TWY F a TWY E. Vtomto prostoru jsou navrzeny dvé
varianty (kapacitné odlisné) feSeni zastavovaciho arealu.

Prostor jizné od RWY s TWY A, B, C a D, APN W a E pro vystavbu civilniho
zastavovaciho arealu zvolen nebyl z divodu zatiZzeni tohoto prostoru zastavbou
vojenskymi objekty zejména ukryty letadel (UL). Tyto objekty by bylo nezbytné
nejdfive odstranit (naklady na demolici jednoho objektu UL €ini cca 7 mil. KE). DalSim
divodem byla skutecnost, Ze letisté je od pristupové komunikace ¢&. 11/436 odfiznuto
kasarenskym arealem letecké zakladny (pro civilni provoz nepouzitelnym).
Pfedpoklada se, ze areal bude mozno od letisté oddélit a pronajmout nebo prodat
samostatné jako celek nebo po jednotlivych objektech.

Vyuziti objektd UL, alespori nékterych z nich, se pFedpoklada pro hangarovani
soukromych letadel GA nebo ULL.

4.2.2.2 Popis lokality

Pro navrh zastavovaciho arealu letisté je vyraznym fixem jeho stavajici drahovy
system. Okoli vojenského letiSté |ze charakterizovat jako uzemi s fidkou stavajici
zastavbou, s jednoduchou stavajici dopravni a technickou infrastrukturou, s volnymi
resp. zemédelsky obdélavanymi a jinak vyuzivanymi plochami atd..
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Z jizni resp. jihovychodni strany RWY je soustfedéna zastavba letiStnimi objekty. Ze
severni resp. severozapadni a severovychodni strany (vné TWY F a TWY E) je fidka
zastavba civilniho i vojenského charakteru. Vnitfni pomérné rozsahla plocha mezi
TWY F, TWY E a RWY je bez vyuziti, po severni vnéjSi strané probiha komunikace
[1/434.

4.2.2.3 Varianty reSeni

Jako vhodny prostor pro obé varianty, z hlediska provoznich navaznosti civilniho
odbavovaciho arealu na stavajici drahovy systém letiSté, byl zvolen prostor mezi
TWY F, TWY E a RWY. Rozprostira se na rovinatém terénu a je prakticky bez
omezeni, jinymi nez letiStnimi vazbami.

Rozdil ve variantach je v kapacité arealu, zejména pak odbavovacich prostor pro
cestujici a v rozmisténi jednotlivych objektl v ramci zastavovaciho arealu. Patefi
obou variant je pficna osa - drahovy systém, odbavovaci plocha, odbavovaci
budova, vefejna plocha pfednadrazi a parkovisté. Stfedem areadlu je vzdy
odbavovaci budova, ktera oddéluje verejny prostor od nevefejného prostoru letisté.
Zastavovaci areal bude tvofit novou lokalitu v uzemi a urbanisticko architektonicky
solitérni prvek.

Varianta 1 - Varianta je méné kapacitni oproti varianté 2, predpoklada stfizlivou
startovaci pozici s redukovanymi startovacimi investicnimi naklady ale i s
redukovanymi moznostmi vyuziti letisté.

Vzhledem ke zvolené pozici celého arealu je napojeni feSeno pfistupovou
komunikaci od severu ze stavajici vefejné komunikace 11/434, a po prekfizeni
stavajici TWY F (bude zruSena) je zausténa do centralniho prostoru tzv. pfednadrazi
Terminalu. Z této dopravni patefe se zapadné odklani nakladni doprava ,cargo” a
prijezd ke spravni a provozné administrativni budové letisté. V letiStni Casti z této
strany navazuji technicko provozni objekty, ¢imz se i timto smérem od Terminalu
soustifeduji hlavni provozni ¢&innosti (manipulace) na odbavovaci plose. Je
predpoklad, Ze timto smérem se budou vyhledové rozSifovat odbavovaci plochy.
Z opacné vychodni strany od terminalu, se areal rozSifuje o provoz zasobovani
letadel pohonnymi hmotami a hasi€skou zachrannou sluzbou s vazbou na letistni
plochy, s pfijezdovou komunikaci z vefejné strany — odjezdova strana hlavni patefni
komunikace.

Varianta 2 - Varianta 2 je oproti varianté 1 kapacitnéjsi, perspektivn&jsi (umoznuje
provoz napf. letadel fady B 737, A 318, A 319, A 320 a A 321), ale i vyrazné

Vv s

Vv,

kapacitni narGst (rozvoj jednotlivych objektd v navrzeném arealu). Rozdil
v rozmisténi objektu je zejména v umisténi administrativni a technicko provozni zény
na vychodni (opacnou) stranu od Terminalu.
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4.2.3 Orientacni popis rfeseni a kapacity letiStnich staveb

4.2.3.1 Pohybové plochy letisté

Varianta 1

Pohybové plochy zahrnuji :

RWY 06/24 o rozmérech 2500 x 60 m, PCN 19/R/C/WI/T. Pro provoz letadel do
vzletové hmotnosti 25 t je nutno provést alespon provizorni opravu RWY (bez
zvyseni PCN vozovky). Tzn. opravu vSech spar betonové vozovky véetné zalivek,
na specifikovanych mistech se provede oprava olamanych hran desek, hran
desek rozrusenych posypovymi prostfedky ze spodni strany, oprava odlomenych
nebo podrcenych roh( desek, oprava vytlukli, oprava trhlin, vyména celych
rozpadlych desek a oprava povrchu odvodfiovacich Zlabu. Rozsah oprav bude
stanoven na zakladé inventarizace poruch. Provedou se nové drenaze po
stranach RWY zausténé do stavajici kanalizace.

Strip RWY 06824 - ma rozméry 2620 x 300 m, povrch travnaty.

CWY 06, CWY 24 - maji rozméry 160 x 150 m, povrch travnaty.

RESA 06, RESA 24 maiji rozméry 240 x 120 m, jejich povrch je travnaty.
Stavajici TWY A, D, B, C, E a ¢ast TWY F. TWY budou ponechany ve stavajicim
stavu, budou vyuzivany pouze letouny GA do hmotnosti 5,7 t.

Stavajici APN W, E a N. APN budou ponechany ve stavajicim stavu, budou
vyuzivany pouze letouny GA do hmotnosti 5,7 t.

TWY G - nova TWY o Sifce 23 m, PCN 40 s povrchem Zziviénym s postrannimi
zpevnénymi pasy o Sifce 7,5 m.

APN M - nova APN o rozmérech 166 x 105 m, PCN 40 s povrchem betonovym a
s postrannimi zpevnénymi pasy o Sifce 7,5 m.

Poznamka :
TWY F bude zru$ena (ne v8ak vybourana) s vyjimkou useku navazujiciho na APN N.

Pohybové plochy tzn. RWY, nova TWY a nova APN parametrové vyhovuji provozu
letadel kddového oznaceni max. 4D. Provoz letadel kddového oznaceni 4D resp. 4C
se vzletovou hmotnosti nad 25 t bude vSak mozny s ohledem na PCN RWY pouze
vyjimec€né.

Varianta 2

Pohybové plochy zahrnuji :

RWY 06/24 o rozmérech 2500 x 60 m. Pro umoznéni provozu letadel vétSich do
vzletové hmotnosti cca 70 t je nutno proveést rekonstrukci RWY tak, aby jeji PCN
mélo hodnotu cca 40. Rekonstrukce RWY bude znamenat vybourani horni
betonové desky (prosta betonova deska tl. 22 - 23 cm), na specifikovanych
mistech vyména rozpadlych spodnich betonovych desek. Spodni betonové desky
se nasegmentuji. Nové se provedou podélné drenaze. Nové se osadi
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odvodfiovaci zlaby - Stérbinové prefabrikované, staré zZlaby se vybouraji. Na

podklad ze segmentovanych betonovych desek se polozi rekonstrukéni Zivicné

vrstvy tl. celkem cca 25 cm.

Strip RWY 06824 - ma rozméry 2620 x 300 m, povrch travnaty.

CWY 06, CWY 24 - maji rozméry 160 x 150 m, povrch travnaty.

RESA 06, RESA 24 maiji rozméry 240 x 120 m, jejich povrch je travnaty.

Stavajici TWY A, D, B, C, E a ¢ast TWY F. TWY budou ponechany ve stavajicim

stavu, budou vyuzivany pouze letouny GA do hmotnosti 5,7 t.

e Stavajici APN W, E a N. APN budou ponechany ve stavajicim stavu, budou
vyuzivany pouze letouny GA do hmotnosti 5,7 t.

e Nové TWY H, G, J a | o Sifce 23 m, PCN 40 s povrchem Zivicnym a
s postrannimi zpevnénymi pasy o Sifce 7,5 m.

e Novy cca 180 m dlouhy usek TWY E s parametry viz vySe uvedené nové TWY.

e APN M - nova APN o rozmérech 220 x 107 m, PCN 40 s povrchem betonovym a
s postrannimi zpevnénymi pasy o Sifce 7,5 m.

Poznamka :
TWY F bude zru$ena (ne v8ak vybourana) s vyjimkou useku navazujiciho na APN N.

Pohybové plochy tzn. RWY, nové TWY a nova APN parametrové vyhovuji provozu
letadel kdédového oznaCeni max. 4D. Provoz letadel kodového oznacCeni 4D se
vzletovou hmotnosti nad 70 t je vSak mozny s ohledem na PCN RWY pouze
vyjimecné.

4.2.3.2 Dopravni feSeni prednadrazi a ostatni komunikace

Dopravni feSeni je pro obé varianty obdobné. Hlavni pfijezdné komunikace (v obou
variantach navazuje na komunikaci 11/434).

Dopravni feSeni vychazi zfeSeni zastavovaciho arealu. Prioritné zabezpecuje
obsluznost odbavovaci budovy, nasledné pak objektl ostatnich. Hlavni pfijezdna
komunikace je dvoupruhova (8. pruht 3,5 m).

Pfed odbavovaci budovou je komunikace jednosmérna, doplnéna oboustrannym
systémem parkovacich pruht umoznujicich kratkodobé parkovani vozidel za ucelem
vystupu/nastupu cestujicich a nalozeni/vylozeni zavazadel.

VSechny doplfiujici obsluzné komunikace jsou dvoupruhové s Sitkou jizdnich pruh(
3, nebo 3,5m.

Pristupové komunikace k radionavigaCnim zafizenim a svételnému vybaveni jsou
jedno-pruhové s Sitkou jizdniho pruhu 3 m.

Na pfijezdové a obsluzné komunikace navazuji parkovaci plochy o kapacité :
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e Varianta 1 (cca 150 stani OA s moznosti rozsifeni o dalSich 80 stani OA, 4 stani
BUS)

e Varianta 2 (cca 250 stani OA s moznosti rozSifeni o dalSich 110 stani OA, 6 stani
BUS)

4.2.3.3 Pozemni objekty letisté

Odbavovaci budova — Terminal

Je navrzen v obou variantach jako jednopodlazni objekt (jednourovioveé odbaveni) s
oddélenym odbavovani cestujicich SCH a NSCH. V objektu bude dislokovano
pracovisté ARO.

Kapacita objektu v HS je :

e Varianta 1 - HS 226 cestujicich resp. HSu 160 cestujicich (tzn. 226 cestujicich za
hodinu celkem s moznym max. rozdélenim 160 cestujicich na odletu, 66
cestujicich na priletu a obracené).

e Varianta 2 - HS 340 cestujicich resp. HSu 240 cestujicich (tzn. 340 cestujicich za
hodinu celkem s moznym max. rozdélenim 240 cestujicich na odletu, 100
cestujicich na pfiletu a obracené).

Rizeni letového provozu — TWR (Stfedisko letovych navigaénich sluzeb
Vodochody)

Bude vyuzit stavajici, vojensky, témé&f novy objekt LSRLP. Objekt bude muset byt

nové vybaven (ACR jej bude predavat odstrojeny). V objektu bude umisténo :

e Oddéleni letovych provoznich sluzeb konkrétné stanovisté letiStni a pfiblizovaci
sluzby fizeni.

e Oddéleni zabezpecovaci techniky (technicky sal, dilna RIS, dilna LTS)

e Ekonomicky spravni referat SLNS

V objektu budou dale umistény i prostory letecké meteorologické stanice.

Poznamka :
Pracovisté ARO bude dislokovano v objektu Terminalu (Odbavovaci budova)

Budova spravy letisté a provozné bezpecnostnich slozek

Je navrzena v obou variantach jako dvojpodlazni administrativni objekt, ve kterém
budou umistény sluzby spravy letisté :

- usek ekonomicky a personalni

- usek bezpec€nosti a ostrahy

- Usek letiStni sluzby

- usek spravy majetku

- usek pozarni ochrany

- usek komercni sluzby

- usek GR
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- civilni bezpe€nostni sluzby
- referat cizinecké policie CR
- celni spravy

PristreSek pro technické prostredky

Je navrzen v obou variantach jako pro odstavovani mobilni techniky pro technickou
obsluhu letadel. jeho kapacita je cca 10 stani NA.

CARGO

Objekt je navrzen v obou variantach jako halovy s jednopodlaznim administrativnim
pristavkem. Hala pro manipulaci s nakladem ma rozméry v pfipadé :

e varianty 1- 35 x 27 m (ro¢ni kapacita je 160 t)

e varianty 2 - 43 x 27 m (ro¢ni kapacita je 200 t)

Vratnice

Objekt je navrzen v obou variantach jako jednoduchy objekt na vstupu a vjezdu do
arealu letisté.

Hasi¢ska zachranna sluzba

Objekt je navrzen v obou variantach jako halovy objekt s provozné-administrativnim,
skladovym a dilenskym zazemim umisténym ve dvojpodlaznim pfistavku
navazujicim na halovy (garazovy) objekt slouzici pro umisténi zachrannych a
pozarnich vozidel. Objekt HZS je dimenzovan, vzhledem k typam letadel jejichz
provoz se na letisti pfedpoklada, pro kategorii zachranné a pozarni sluzby v pfipadé :
e varianty 1 - kategorie 5

e varianty 2 - kategorie 6

Autopark
Jedna se o uzavfeny areal zahrnujici v obou variantach :

e Technickou oSetfovnu vozidel — halovy objekt s kapacitou 2 stani NA a provozné
—dilenskym pfistavkem

e Venkovni umyvarnu vozidel (1 stani NA)

e PristfeSek pro vozidla — kapacita pfistfesku je v pfipadé varianty 1 - 10 stani NA,
v pfipadé varianty 2 - 20 stani NA.

Sklad LPH
Jedna se o uzavfeny areal zahrnujici v obou variantach :

e Provozni objekt obsluhy s laboratofi
e Ulozisté LPH o kapacité :
v pfipadé varianty 1: 3 x 100 m3LP (JET)
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1x 20 m? LB (100)
v pfipadé varianty 2 : 2 x 250 m°LP (JET)
1x 20 m? LB (100)
« Depo autocisteren v pfipadé varianty 1 - pro 3 AC (2 x 20 m*>a 1 x 5 m°),
v pripadé varianty 2 - pro 4 AC (2 x40 m® 1x20m’*a 1 x5m?)

4.2.3.4 Vybaveni pro zabezpeceni letového provozu

Rozsah vybaveni vychazi v obou variantach z pfedpokladaného provozniho statutu
jednotlivych RWY.

RWY 06 — pfistrojova RWY pro presné pfiblizeni CAT I.
RWY 24 — pfistrojova RWY pro ne-pfesné pfiblizeni

Svételné vybaveni bude striktné vychazet z pozadavkl predpisu L 14 na vybaveni
RWY vySe uvedeného provozniho statutu.

Radionavigacni zafizeni bude kompletné obnoveno a doplnéno. Bude zahrnovat :

e L/MKR 06 (v poloze stavajiciho L/IMKR)
e ILSO06-LLZ06
- GP 06
e DME v poloze GP 06
e NDB/MKR 06 (v poloze stavajiciho NDB/MKR)
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4.2.4 Odhad stavebnich nakladu

Odhad stavebnich nakladt je proveden v CU 2005. V nakladech neni zahrnuto DPH
19% a cena pozemkUl potfebnych pro realizaci rekonstrukce a dostavby letisté.

Stavebni naklady v tis. K&

| Objekt | Varianta 1 | Varianta 2 |
Pripravné prace
- Demolice (bez RWY a TWY) 10 000,- 11 000,-
- Terénni upravy 11 000,- 11 000,-
- Prelozky siti 6 000,- 6 000,-
celkem 27 000,- 28 000,-
LetiStni pohybové plochy
- Zpevnéné
Oprava RWY 120 000,- -
Rekonstrukce RWY véetné Zlabu - 425 000,-
TWY, APN vcetné zlab( 82 100,- 220 200,-
Postranni pasy 8 700,- 32 800,-
- travnaté
Strip, RESA, CWY 11 500,- 11 500,-
celkem 222 300,- 689 500,-
Pozemni objekty
- Odbavovaci budova (terminal) 203 000,- 290 000,-
- TWR v€etné NZE (vybaveni) 12 000,- 12 000,-
- Budova spravy letisté a provozné
bezpec€no-stnich slozek 32 500,- 39 000,-
- PristfeSek pro technické prostfedky 3 100,- 5 000,-
- CARGO 39 000,- 48 500,-
- Vratnice 2 600,- 2 600,-
- HZS 42 100,- 46 000,-
- Autopark (TOV, VUV, pfistfeSek) 19 000,- 24 000,-
- Sklad LPH (laboratof, depo AC, ulozisté) 39 000,- 58 000,-
- Oploceni 48 600,- 48 600,-
celkem 440 900,- 573 700,-
Komunikace a parkovisté
- Komunikace vcetné parkovist 107 200,- 120 300,-
- Chodniky 1 600,- 2100,-
celkem 108 800,- 122 400,-
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| Objekt | Varianta 1 | Varianta 2
Svételné vybaveni
- NZE 06 2100,- 2100,-
- NZE 24 1 900,- 1 900,-
- Objekt CCR 06 (vetné CCR) 5 000,- 5 000,-
- Objekt CCR 24 (v€etné CCR) 4 200,- 4 200,-
- Dalkoveé ovladani a monitoring 7 300,- 7 300,-
- PFiblizovaci systém RWY 06 25 000,- 25 000,-
- Priblizovaci systém RWY 24 6 000,- 6 000,-
- Svételné vybaveni RWY a TWY 40 000,- 40 000,-
celkem 91 500,- 91 500,-
Radionavigac¢ni vybaveni
- ILS(LLZ+GP)/DME 25 000,- 25 000,-
- L/IMKR 06 3 500,- 3 500,-
- NDB/MKR 06 3 500,- 3 500,-
celkem 32 000,- 32 000,-
Inzenyrské sité a objekty
- Destova kanalizace 18 600,- 67 400,-
- CKV, retenéni nadrze, OLK 8 000,- 13 500,-
- Splaskova kanalizace 10 800,- 12 000,-
-Cov 3 500,- 5 000,-
- Vodovod (pfipojka, rozvody) 7 200,- 8 000,-
- Plyn (pfipojka, rozvody) 5400,- 6 000,-
- Regulaéni stanice 1 000,- 1 000,-
- Slaboproud (pfipojka, rozvody) 13 500,- 14 300,-
- PFipojka VN 4 100,- 4 100,-
- Rozvody VN 9 000,- 10 400,-
- Rozvody NN 5900,- 5 800,-
-HTS 6 000,- 6 000,-
- TS1 5600 5600,-
-TS2 5 600,- 5600,-
-TS3 5600,- 5600,-
celkem 109 800,- 170 300,-
CELKEM 1 032 300,- 1707 400,-
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Pozemky potiebné pro rekonstrukci a dostavbu (m?)
Pozemky Varianta 1 Varianta 2
- Stavajici 2873 530 2873 530
- Nové (nutno vykoupit) 49 066 49 066
celkem 2 922 596 2922 596

Pfesnost vyméry stavajicich pozemku letisté je umérna presnosti vychozich udaju
(byly velice Spatné).

4.2.5 Vazba na uzemni plany

Soucasny stav vybaveni uzemi v okoli stavajiciho letisté a nejbliz8iho okoli odpovida
provoznim potfebam vojenského letisté a jako takovy je zakotven v uzemné
planovaci dokumentaci sousedicich sidelnich utvaru.

Jedna se o nasledujici katastralni uzemi :
e Troubky nad Bec¢vou

o Prerov

e Bochor

V SirSich souvislostech, zejména vlivem provozu letisté, jsou zahrnuty i dalsi k.u. V
uzemnich planech sidelnich uUtvard existuje funkéni plocha tzv. ,plocha dopravniho
systému” tedy letisté.

Okoli letisté Ize charakterizovat jako uzemi s fidkou zastavbou s jednoduchou
stavajici dobrou dopravni a technickou infrastrukturou (rozvody dulezitych fadu
inZzenyrskych siti), s volnymi resp. zemédélsky obdélavanymi a jinak vyuzivanymi
plochami atd.. Stavajici zastavba vojenského letiSté je pfevazné na jizni strané hlavni
drahy, na severovychodni strané je civilni zastavba, po severni strané Uzemi probiha
mistni komunikace

Soucasny stav letiSté umozniuje letecky provoz, ale neexistuji prakticky prostory pro
jakékoliv odbaveni (cestujicich, zavazadel, technickou obsluhu letadel). Navrh fesi
nedostatek v potfebném rozsahu. ,Plochu dopravniho systéemu® slouzici k zajisténi
provozu v potfebné Sifi Cinnosti a vybaveni, |ze obecné charakterizovat co do
rozsahu jako letiStni plochy a stavby (RWY, TWY, APN, odbavovaci budova pro
cestujici a zavazadla, zbozi a zasilky, hangary, sklady LPH, autopark atd.). Mimo
uvedené vyuziti hlavni doplriuji letiStni arealy dalSi stavby a zafizeni (doplhkové
vyuziti uzemi), které jsou v menSim rozsahu nezbytné pro zajisténi provozu
(administrativa, fizeni, doprava a parking, sluzby technické a obchodni, atd.). Provoz
zarizeni takovéhoto rozsahu je posuzovan ze vSech hledisek moznych vlivii na
uzemi v samostatném dokumentu EIA.

Uzemi pro navrh zastavovaciho areélu letisté je do urgité miry uréeno existujicim
prostorem stavajiciho letisté resp. jeho drdhovym systémem. Jako vhodna lokalita
z hlediska provoznich navaznosti zastavby zastavovaciho arealu a drahového
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systému, byla zvolena jedna plocha (pro dvé velikostni varianty) — v prostoru severné
od stavajiciho drahového systému letisté. Jedna se o volnou plochu mezi stavajicimi
TWY a neni v zasadé prostorové omezena.

Majetkové poméry
Pro realizaci jakychkoliv pfipadnych rozvojovych zamérl na letisti Pferov je kliCova
otazka majetkovych pomérd. Nasledujici snimek vystihuje vlastnické vztahy na
uzemi letisté Prerov.
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Vlastnické vztahy na Gzemi letiSté Prerov

Misto tohoto listu vlozZit stranu vytiSténou ze souboru ,Vlastnické vztahy v okoli
letiSté.pdf*
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Stavajici letisté Pferov muZeme rozdélit do nékolika ¢asti podle sou€asné a mozné
budouci funkce:

o vzletova a pfistavaci draha a jeji bezprostfedni okoli — je az na nékolik
soukromych vlastnik(i v majetku Ministerstva obrany & Ceské republiky.
Pocita se sjejim vyuzitim pro letecky provoz budouciho projektu letisté
Pferov

e jizni Cast se souCasnymi objekty vojenské posadky a s betonovymi ukryty
letadel - je az na nékolik soukromych vlastnikd v majetku Ministerstva obrany
&i Ceské republiky. Pogitd se sjejim neleteckym vyuzitim budouciho
projektu letisté Prerov.

Tato €ast je vhodna pro komeréni aktivity nejriznéjSiho charakteru, zejména
jako rozvojova lokalita pro podnikatelské aktivity, nejlépe s letecky zamérenou
vyrobou €i sluzbami, s moznym vyuzitim betonovych ukrytt letadel

e severni Cast (v souCasnosti aktivity spoleCnosti VERA AIR TRANSPORT) — je
ve vétSinovém vlastnictvi Ceské republiky se 2 mensimi ¢astmi ve vlastnictvi
soukromém. Jeho mozné budouci vyuziti je pro letecky provoz nelze v tuto
chvili definovat.

4.3 Vyhodnoceni dopadu provozu okolnich letist’ na rozvoj a
vyuziti letisté Prerov

Vyhodou pro pfipadnou realizaci projektu letisté Prerov v prostorach vojenského
letisté je fakt, Ze se jedna o existujici letisté s existujici vzletovou a pfistavaci drahou
a veSkerym potfebnym technickym zafizenim, vice viz kapitola Benchmarking, ¢ast
Infrastruktura letisté.

U letist obdobného zaméfeni a velikosti, jako zvaZzované letisté Prerov, neni mozné
se pfi hodnoceni jeho ekonomickych vysledkd a pfinosu zaméfit pouze na letisté
samotné, protoze takova letisté nejsou a nemohou byt sama o sobé ziskova, ale
regiony je nutno je chapat jako dulezity prvek dopravni infrastruktury regionu, jako
sluzbu pro podnikatele, investory a obyvatele, coz pfinasi vyznamné sekundarni
efekty napf. pfi rozhodovani investord o umisténi investice, zlepSuje dostupnost
regionu pro mistni firmy, pro cestovni ruch a celkové funguje jako efektivni nastroj
regionalniho rozvoje.

Pfi navrhu typu a velikosti letisté bylo vzato do uvahy nékolik vyznamnych
faktora.

1. Bude se jednat o vstup mezi jiz existujici a fungujici regionalni letisté Ostrava a
Brno (dalSi nejblizSi letisté toho druhu je v Pardubicich, nejedna se vSak o
konkurenéni letisté s ohledem na rozdilné spadové oblasti).

2. Je tfeba zvazit velikost zajmu potencialnich uZivatell letisté
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Ad 1. Vstup mezi jiz existujici a fungujici regionalni letisté Ostrava a Brno

Pfi vSech uvahach je tfeba pocitat se skute€nosti, ze letisté Ostrava - MoSnov a Brno
- Turany, jsou letiSté v ,tésné blizkosti“ letiSté Prerov (jejich vzdalenost od Letisté
Pferov je cca 60 km), Zze se jedna o letisté provozné zabéhla, vybavena, kapacitné
nevytizena.

Zvolit vhodny typ a rozsah provozu, ktery by neznamenal vstup do pfimé konkurence
téchto letiSt a teprve po etablovani letisté, rozSifeni poptavky a vyhodnoceni
vysledkl a perspektiv pfipadé zahajit €innost, ktera bude prfedstavovat soutéz mezi
témito letiSti, a tézit z vhodné cenové politiky a geografické polohy €i kombinace
obou, coz bude napf. vyhodné pro pfepravce volnoCasovych cestujicich, ktefi dosud
museji pfistavat zaroven na obou letiStich Ostrava i Brno, a moznost pouze jediného
pristani na letisti Pferov pro né znamena nemalé ¢asové i finan¢ni uspory.

Atraktivita letisté Prerov pro civilni letecky provoz bude z velké miry podminéna i
cenovou politikou na letiSti poskytovanych sluzeb a jejich kvalitativni arovni, rovnéz
vySi nejriznéjSich dalSich poplatka.

Ad 2. - Velikost zajmu potencialnich uzivatelti letiSté

Souhrnné porovnani vysledkl — koncepéni zaméry a prognoézy potieb
C.radku | Nazev l.varianta Il.varianta Poznamka
2 b) podnikatelska sféra 2546 — 2578|2992 - 3040
cestujicich + 2-4 | cestujicich
lety (cca 200 os.)
3 c) cargo — preprava zbozi 9-15t 36-42t
4 d) sféra cestovniho ruchu:
4.1 zajem cestovnich kancelafi - | Nevyplynul Nevyplynul
Incoming konkrétni udaj konkrétni udaj
4.2 zajem cestovnich kancelafi - | Radové tisice Radové tisice
Outgoing
4.3 zajem specializovanych | Nelze stanovit Nelze stanovit Zavisi spiSe na
prepravcu v cestovnim ruchu zajmu cest.kancel.
4.4 prace se statistickymi udaji:
4.5 zahraniéni turisté pfijizdé&jici | 106 935 106 935 Udaj za cely
do Olomouckého kraje Ol kraj, spiSe
souvisi
s incomingem  (viz
vyse)
4.6 ob¢ané spad.obl. vyjizdéjici | 46 173 54 717
do zahrani¢ni jako turisté
letecky

Udaje predstavuji pouze potencialni zajem o leti§té Prerov

V ramci této analyzy bylo provedeno Setfeni zajmu o vyuziti letisté ve vymezenych
spadovych oblastech s vysledky uvedenymi v pfedchozich kapitolach. Pro jejich
zhodnoceni je tfeba Fici, Ze se jedna o zajem pfedbézny, ktery se od budouci
skute€nosti maze liSit. S ohledem na zkuSenosti obdobnych letist doporuujeme
k ziskanym udajom a jejich budoucimu naplfiovani pfistoupit spiSe s ur€itou
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rezervou, protoze i v pfipadé jinych letist dochazelo k tomu, Ze udaje o oCekavané
poptavce uvedené ve zpracovanych studiich pro zahajeni provozu se naplfiovaly na
predpovézenou uroven az v horizontu cca 3 — 5 let. V pfipadé, Ze by dochazelo
k jejich rychlejSimu naplfiovani, jedna se pozitivni jev, na ktery bude mozno pruzné
reagovat pfisluSnym rozsSifovanim sluzeb &i rozsahu provozu. Také z tohoto duvodu
by mélo byt letisté a jeho zafizeni navrZzeno tak, aby napfiklad modulové umoznovalo
reakce na vyvoj a rozSifeni provozu.

Pro zaCatek provozu letisté Prerov je doporuceno provozovat lety vSeobecného
letectvi (GA-general aviation), coZz znamena personalni a technické vybaveni v co
nejmensim rozsahu a nakladech, s vyhledem na dalSi pfipadné rozSifovani sluzeb a
rozsahu letisté. Velka letadla kategorie B 737 sice znamenaji vysSi prijmy, ale také
nékolikanasobné vysSi naklady a pozadavky na vybaveni letiSté, personalni
obsazeni, sménnost, provozni dobu atd. Ani tak nebude letisté nikdy ekonomicky
sobéstacné, protoZze se nejedna o vyrobni prostiedek, ale o nastroj ovlivAujici
ekonomicky, socialni a celkovy rozvoj regionu.

Uspéch podnikatelského zaméru pfi znadné vysi vstupnich investiénich naklad,
které je mozno snizit pouze castecné, v zadném pfipadé ne radikalné, bude
podmin&n manazerskymi schopnostmi provozovatele leti§té. Uspéch tzn. navratnost
investi¢nich prostfedkll a nasledné tvofeni zisku zavisi prfedevSim na rychlosti
s jakou se bude dafit na letisti dosahnout alespori progndézovanych vykonu
v jednotlivych letech od zahgjeni civilniho provozu na letisti. Pro posouzeni zaméru
je zaroven treba vyhodnotit finanéni analyzu pfijmi z predpokladaného
provozu a nakladl na provoz, aby bylo mozno udélat prognézu navratnosti
investi¢nich prostredku prip. finanéni naro€nosti v jednotlivych letech.

l. (pocatecni) faze

Po vyhodnoceni a zohlednéni vySe uvedenych skuteCnosti této kapitoly a také po
provedenych konzultacich €i doporucenich s nezu€astnénymi odborniky a po zjisténi
situace u dalSich letist doporucujeme nasledujici postup rozvoje civilniho provozu na
letiSti Pferov.

Pro pocate¢ni zahajovaci fazi provozu navrhnout a zahajit Cinnost letiSté pro
vSeobecné letectvi, nepravidelnou dopravu osob a nakladu letadly do kategorie ATR
42/72 (cca 40/70 cestujicich) s provozem vSeobecného letectvi (GA) s omezenou
provozni dobou letiSté prakticky bez pferusSeni po odsunu armadnich slozek.

Tento rozsah provozu znamena:
MenSi naroky na technické vybaveni a personalni obsazeni, a tim i financné
priznivéjsi je provozovani letisté pfi predpokladech:
e omezeny pocet hodin denné (vikendy mimo provoz), coz snizuje naroky na
personalni obsazeni
e pfijimat letadla do velikosti kategorie ATR 42/72 (cca 40/70 cestujicich)

e provozovani za dne a za viditelnosti
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e vzhledem k poc¢ateCni fazi zahajovani provozu letisté s mensimi prostory pro
odbaveni cestujicich a zavazadel

e v zavislosti na statutu letiSt€ rozsah pfitomnosti pracovnikl celniho a
pasového odbaveni

e hasici

e udrzba a Cisténi drahy (nejen v zimnim obdobi)

V tomto pfipadé Ize uvazovat s pocty cestujicich fadové v desitkach/mésic s nékolika
lety denné s pozdé&jSim rozvojem na napf. 100 cestujicich mésic¢né, a to pfevazné
malymi letadly, letadla velikosti typu ATR 42/72 budou spiSe vyjimkou. | pro tento
rozsah provozu ale bude stéZejni, kolik a jaka zafizeni se podafi prevzit od ACR, coz
ma vliv na vysSi poCatecCnich investic a tim i na ekonomické vysledky projektu.

Takové usporadani vyZaduje personalni a technické vybaveni v co nejmensim, byt
dostateCném rozsahu a nakladech.

V této pocatecCni fazi mohou pro letisté Prerov pfredstavovat konkurenci letisté
Olomouc a Bohuriovice, proto jsou zminéna v kapitole Benchmarking. V nasledujici
I.fazi jiz jejich konkurenceschopnost zanika.

Il. (navazuijici) faze

Teprve po etablovani letisté, rozSifeni poptavky a vyhodnoceni vysledkl a perspektiv
pripadné rozsifit provoz na vétsi rozsah, ktery muze predstavovat soutéz s ostatnimi
regionalnimi letiSti, a tézit zvhodné cenové politiky a geografické polohy Cci
kombinace obou, coz bude napf. vyhodné pro pfepravce volnoCasovych cestujicich,
ktefi dosud museji pfistavat zarovefi na obou letiStich Ostrava i Brno, a moznost
pouze jediného pfistani na letisti Pferov pro né znamena nemalé Casové i finan¢ni

uspory.

Velka letadla pro tento provoz (napf.kategorie B 737) sice znamenaji vySSi pfijmy,
ale také nékolikanasobné vétsi naklady a pozadavky na vybaveni letisté, personalni
obsazeni, sménnost, provozni dobu atd. Pro naplnéni takovych letu je tfeba mit jiz
vybudovanou zakladnu cestujicich, ktera bude dostateCné atraktivni pro leteckeé
prepravce (a s témito prepravci je tfeba také jednat). Orientacné je mozné fici, Ze
zatimco pro pocatecni fazi provozu letisté (popsano vyse) je mozné uvazovat fadové
s desitkami/stovkami cestujicich rocné, tak pro tuto navazujici fazi je tfeba hovofit
fadoveé o desitkach tisic cestujicich ro¢né (spise min. 100 000 cestujicich ro¢né).

Jak je jiz uvedeno na jiném misté této studie, u letiSt obdobného zaméreni a
velikosti, jako zvazované letiSt€ Pferov, neni mozné se pfi hodnoceni jeho
ekonomickych vysledku a pfinost zaméfit pouze na letisté samotné, protoze takova
letiSt€ nebyvaji sama o sobé ziskova, ale regiony je chapou jako dulezity prvek své
dopravni infrastruktury, jako sluzbu pro podnikatele, investory a obyvatele, coz
pfinasi sekundarni efekty napf. pfi rozhodovani investord o umisténi investice,
zlepSuje dostupnost regionu pro mistni firmy, pro cestovni ruch, atp.
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Statut letisté

S ohledem na plan zahajit provoz letisté v omezeném rozsahu s moznosti jeho
dal$iho rozvoje je i po konzultaci s Utadem pro civilni letectvi doporu¢en nasleduijici
postup ziskavani jednotlivych statutll s ohledem na provoz a rozvoj letisté.

Pro pocatecni fazi vyuzit stavajici statut neverejného mezinarodniho letisté a
dale ziskat statuty:

a) Nevefejné vnitrostatni letisté

b) Vefejné vnitrostatni letisté
Tyto statuty umoznuji mit omezenou provozni dobu letisté, celni a pasovou sluzbu
jen na vyzadani atd., a tim usporu nakladu.

Pro dalSi fazi rozvoje:
d) Vefejné mezinarodni letisté

Tento statut jiz vyZzaduje stalou celni a pasovou sluzbu a dalSi naroky a tim i naklady.
Pfi tomto statutu vefejného mezinarodniho letisté je tfeba zvazit, zda provozovat a
odbavovat lety pouze v ramci vnitfnich hranic EU, Ci i vné téchto hranic, protoze
odbavovani vné vnitfnich hranic EU vyzaduje splnéni zna¢né naro¢nych pozadavki
Schengenskych dohod a nakladné opatfeni a usporadani prostor letisté, ktera jsou
obtizna i pro letisté velikosti Prahy — Ruzyné.

lll. faze (v dobé zpracovani studie spiSe teoreticka)

Vzhledem ke geograficky vyhodné pozici v ramci Evropy a dopravni infrastrukture
(Zelezniéni uzel, budované dalnic¢ni napojeni a uvazovany plavebni kanal) nabizeji
moznost vybudovani tzv. uzlového letisté pro prepravu osob a nakladu v Evropském
a svétovéem méfitku.

Rozsah provozu tohoto typu a v8echny s tim souvisejici otazky nejsou predmétem
feSeni této studie a presahuji aktualni situaci v regionu. Tuto Ill.fazi na tomto misté
uvadime proto, Ze byla pracovni skupinou a poradnim organem projektu uvedena
jako dalSi moznost rozvoje letisté Prerov a povazujeme za dulezité tuto myslenku ve
studii uvést.
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Pro uplnost pfipojujeme popisy jednotlivych statutu:
A. Neverejné vnitrostatni letisté

Provozni doba neni ur€ena. Pro stanoveny okruh uzZivateld je pouziti leti§té povoleno po
souhlasu provozovatele letisté, ktery mize stanovit minimalni dobu pro pfedloZzeni pozadavku, ale ne
vice nez 24 hodin pfed planovanym €asem letu.

Ve vyzadané a schvélené provozni dobé je povinen provozovatel

letisté zajistit:

1. letistni sluzbu Fizeni letového provozu nebo Letistni letovou informacni sluzbu v ceském
jazyce a pohotovostni sluzbu znamému provozu,

2. telefonni spojeni s pracovistém RLP na nejbliz§im letigti  (civilnim nebo vojenském),

3. telefonni spojeni s leteckou meteorologickou sluzbou, 4. sluzebni mistnost pro navigacéni
pfipravu posadek letadel vybavenou Leteckou informacni pfiruc¢kou, leteckymi obé&zniky,
leteckou mapou ICAO (méfitko 1 : 500 000) pfistupnym telefonem s provolbou po Uzemi CR a
sanitarnim zafizenim.

B. Vefejné vnitrostatni letisté

Provozni doba: v obdobi 15. 4. - 15. 10. minimalné 7 hodin kazdousobotu, nedéli a svatky, mimo
tyto dny a publikovanou dobu na vyzadani. Provozovatel letist€ miize stanovit minimalni dobu pro
predlozeni pozadavku, ale ne vice nez 24 hodin pfed planovanym ¢asem letu.

V provozni dobé (publikované nebo vyzadané) je povinen provozovatel letisté zajistit:

1. letidtni sluzbu fizeni letového provozu nebo Letistni letovou  informacni sluzbu v &eském
jazyce a pohotovostni sluzbu znamému provozu,

2. telefonni spojeni s pracovistém RLP na nejblizsim letidti  (civilnim nebo vojenském),

3. telefonni spojeni s leteckou meteorologickou sluzbou,

4. sluzebni mistnost pro navigaéni pfipravu posadek letadel vybavenou Leteckou informacéni
priruckou CR, leteckymi ob&Zniky a leteckou mapou ICAO (méfitko 1 : 500 000),

. vefejné pfistupny prostor pro cestujici a posadku,

. vefejné sanitarni zafizeni,

. vefejny telefon s provolbou po tzemi CR,

. vefejné pristupné parkovisté automobild,

. pInéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami a oleji,

10. poskytnuti prostfedkd na bézné oSetfeni letadel (alespori pro omyti skel, dohusténi pneumatik),
11. parkovani letadel na uréeném misté, véetné poskytnuti prostfedkd pro kotveni letadel,

12. zprostiedkovani dalSich sluZzeb na vyzadani (obCerstveni, ubytovani, nezbytnou dopravu,
Iékafskou pomoc apod.),

13. informaci o okolnich letiStich poskytujicich vétsi rozsah sluZzeb (letecké pohonné hmoty, oleje,
ostatni provozni sluzby, opravy letadel atd.).

O oOo~NO O,

C. Nevefejné mezinarodni letisté

Provozni doba neni urCena. Pro stanoveny okruh uzivatell je pouziti letisté povoleno po
souhlasu provozovatele letisté, ktery mlze stanovit minimalni dobu pro predlozeni pozadavku, ale ne
vice nez 24 hodin pfed planovanym ¢asem letu.

Ve vyzadané a schvéalené provozni dobé je povinen provozovatel letisté zajistit:

1. letidtni sluzbu Fizeni letového provozu nebo LetiStni letovou informaéni sluzbu v jazycich ¢eském
a anglickém a pohotovostni  sluzbu zndmému provozu,

2. celni a pasové odbaveni v prostoru k tomu uréeném,

3. telefonni spojeni umoZfujici navazat spojeni s Letovym informacnim stfediskem Praha
(FIC) a leteckou meteorologickou sluzbou v dobé krat$i nez 10 minut,

4. sluzebni mistnost pro navigacni pfipravu posadek letadel vybavenou Leteckou informacni
priruckou CR, leteckymi  ob&Zniky, leteckou mapou ICAO (méfitko 1 : 500 000) telefonem s
mezinarodni provolbou a sanitarnim zafizenim.
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D. Vefejné mezinarodni letisté

Provozni doba: v obdobi 15. 4. - 15. 10. denn& minimalné 7 hodin,minimalni konec provozni doby v
16.00 hodin mistniho &asu.V ostatnich obdobich kaZdou sobotu, nedéli a svatky, mimo tyto dny

a publikovanou dobu na vyzadani. Provozovatel letisté muize stanovit minimalni dobu pro
pfedloZzeni poZadavku, ale ne vice nez 48 hodin pfed planovanym ¢asem letu. V provozni dobé
(publikované nebo vyzadané) je povinen provozovatel letisté zaijistit:

1. letidtni sluzbu Fizeni letového provozu nebo Letistni letovou  informacni sluzbu v jazyce ¢eském
a anglickém a pohotovostni  sluzbu znamému provozu,

2. celni a pasové odbaveni v prostoru k tomu uréeném,

3. telefonni spojeni umoznujici spojeni s Letovym informaénim  stfediskem Praha (FIC) a
leteckou meteorologickou sluzbou v dobé kratsi nez 10 minut,

4. sluzebni mistnost pro navigacni pfipravu posadek letadel vybavenou Leteckou informacni
priruckou CR, leteckymi ob&zniky, leteckou mapou ICAO (mé&fitko 1 : 500 000),

5. vefejné pfistupny prostor pro cestujici a posadku,

6. vefejné sanitarni zafizeni,

7. verejny telefon s mezinarodni provolbou,

8. vefejné pristupné parkovisté automobild,

9. pInéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami a oleji,

10. vybaveni pro poskytovani predletového oSetfeni letadel,

11. hangdrovani nebo alespoii parkovani a stfezeni letadel na ureném misté, vcetné
prostfedku pro kotveni letadel,

12. ubytovani nebo alespofi zprostfedkovani dalSich sluzeb (obc&erstveni, ubytovani, doprava,
Iékafska pomoc apod.),

13. informace o dalSich sluzbach v okoli, které nejsou pfimo letistém poskytovany (letecké
pohonné hmoty, oleje, ostatni provozni hmoty, opravy letadel, ubytovani hotelového typu,
stravovani v restauracich, vefejna doprava atd.).

Poznamky:

1. Rozsah provozni doby vySe uvedeny je doporuéeny. Provozovatel letiSté jej pfizplisobi mistnim

podminkam z hlediska rozsahu  a intenzity vyuzivani letiSté a sezonni vyuzitelnosti letisté. U

verejnych letisSt musi byt provozni doba stanovena a publikovana cestou letecké informacéni

sluzby.

2. VySe uvedeny rozsah sluzeb zajiStovanych v provozni dobé letisté je nutno povazovat za

minimalni. Provozovatel letist¢ s ohledem na intenzitu a druh provozu pfizpusobi vybavenost,

kapacitu a rozsah sluzeb.

3. U vefejnych leti&t se predpoklada vybaveni pro pfistrojové pfiblizeni s odpovidajicimi

sluzbami fizeni letového provozu, leteckou meteorologickou sluzbou, systémem pro odbavovani
cestujicich a navaznou dopravou, pokud je letisté uréeno pro  pravidelnou & nepravidelnou

dopravu letadly s maximélni  vzletovou hmotnosti 10 t a vy38i nebo s celkovym pocltem

sedadel pro cestujici 20 a vice.
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5 VYHODNOCENiI DOPADU A POTREB REGIONALNIHO ROZVOJE
PRO CIVILNi PROVOZ LETISTE — CILOVY KONCEPT

Struéna charakteristika souc¢asnosti a perspektivy letecké dopravy

Zajem o leteckou dopravu roste, a to zpusobem, Ze prognézy vyvoje letecké dopravy doznavaji
podstatnych zmén. Organizace ICAO (International Civil Aviation Organization) odhadovala celkovy
narust letecké dopravy ve svété pro rok 2004 o0 4 % a od roku 2005 0 5 %. Soucasné vysledky vSak
hovofi 0 6% narlstu v letoSnim roce a o 7-8% navyseni v letech nasledujicich.

Z geografického hlediska se nejedna o vyvoj rovnomérny. Vyznamny podil na souCasném a
budoucim stavu letecké dopravy bude mit i nadale severoamericky, evropsky a asijsko-pacificky
region. Naopak mensi nartsty bude dale vykazovat Afrika a Jizni Amerika.

Pokud se tyka situace v CR, zaznamenava po vstupu do EU zvySeny zajem podnikatel(, firem a
turistd. Rovnéz zapojovani Ceské republiky do evropskych struktur zvy$uje nutnost leteckého
spojeni. Pro stale vice cestujicich, a to nejen turistli, se letecka doprava stava nutnosti a diky tlaku
nizkonakladovych dopravcu je i cenové dostupna.

Je velmi obtizné poskytnout uspokojivou prognézu, jak dlouho muize v sou€asnosti velmi rychly rast
poptavky po letecké dopravé (nyni jiz ve dvoucifernych &islech) v CR trvat. Ani odhady
EUROCONTROL (Evropska organizace pro bezpecnost letecké navigace) nejsou v tomto sméru
prili§ spolehlivé. Generalni feditel Rizeni letového provozu CR, s.p. se domniva, Ze po roce 2010 se
narlst zacne dostavat na standardni evropskou uroven 5-8 % a trend uvedeny v Uvodnim odstavci.

Zdroj: Rizeni letového provozu CR, s.p.

Uvodem této kapitoly je vhodné poznamenat, Ze letit& predstavuji ekonomicky obor
s vysokou pfidanou hodnotou, ktery pfispiva k rozvoji celého regionu (nejen nejblizsi
spadové oblasti). LetiSté sama o sobé nebyvaji ziskova Ci zcela ekonomicky
sobéstatna, ale jejich existence pfinasi urCity multiplikacni efekt. Némecké
zkuSenosti hovofi o tom, Ze na 1 investované euro pfipada zisk 0,84 EUR, udaje
USA jsou mirné vySSi (odliSna situace).

Zajimave jsou i propocty vlivu na nové vytvorena pracovni mista ve vazbé na rocCni
pocty cestujicich (viz tabulka nize).

Regionalni letisté - vliv na nové vytvorena pracovni mista

Vliv na nové vytvorena pracovni mista
Pocet cestujicich roéné | Pfimo vytvorena pracovni mista | Nepfimo vytvorena pracovni mista
10 000 5-10 az 12
20 000 10-15 az 20
30000 20 az 25
40 000 20-25 az 35
50 000 30 az 45
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5.1 Vyhodnoceni projektovych myslenek, seznam priorit,
definovani klicovych projektu a aktivit

Na zakladé zpracované analyzy lze definovat 2 oblasti, ve kterych je tfeba zvazit
potfebu realizace krok( a opatfeni &i projektld. Prvni oblasti je samotné letisté a
druhou oblasti je jeho blizké okoli a spadova oblast letisté. Jednotlivé kroky, opatfeni
a projekty z obou oblasti jsou sestaveny dle priorit, pro néz je dale sestaven
harmonogram postupu.

5.1.1 Oblast samotného letisté

V oblasti samotného letiSté se jedna prevazné o infrastrukturu a vybaveni potfebné
pro zahajeni provozu, jeho pokraCovani a nasledné pro jeho rozvoj. ZvySe
uvedenych skuteCnosti vyplyvaji nasledujici kroky, opatfeni Ci projekty sefazené dle
priorit v€. Casové naro¢nosti:

Tabulka: Prehled krokt, opatfeni a projekti sefazené dle priorit vé. €asové narocnosti
Opatieni Nazev Cinnosti Casova naroénost Pozn.

¢. (pocet Q od rozhodnuti

o transformaci)
1. Vytvofeni  koordinaéniho tymu odbornik( | 1
povérenych realizaci projektu
2. Vyhlaseni ochrannych pasem letisté 2 Co nejdrive
3. Jednani s MO CR a s ACR: 4

- 0 zpUsobu a rozsahu pfedani letisté
- 0 zpusobu feSeni a finanéni ucasti na feseni

nékterych  problémd  (sanace, likvidace
nepotfebnych zafizeni atp.)

4. VyfeSeni vlastnika a provozovatele letiste, | 2
zalozZeni spole€nosti

5. Technicka pfiprava pro schvaleni letisté a pro | 4-8
zahdjeni provozu (podklady pro stavebni
povoleni)

6. Pfiprava projektu a zadosti pro vhodny dotacni | 4 - 6
titul

7. Samotna realizace projektu (stavebni prace | 8

v€etné schvaleni provozu)

Udaje uvedené v tabulce jsou podrobnéji rozvedeny nize a promitnuty do celkového
harmonogramu v kapitole 6.4 Harmonogram praci a rozvrh €innosti.

Opatreni €. 1

Vytvoreni koordinaéniho tymu odbornikii povérenych realizaci projektu -
pripravou civilniho provozu
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Vytvofit tym napf. 2-3 zkuSenych a v praxi orientovanych odbornika (jakysi budouci
personalni zaklad letisté), ktefi se budou vénovat identifikaci, koordinaci a podnikani
potfebnych kroku v pfisluSnych obdobich, aby se pfedeSlo opomenutim, promeskani
lhat atp., a zajistilo se postupné pfipravovani letisté na budouci civilni provoz.

Opatreni €. 2

Vyhlaseni ochrannych pasem letisté

Letist® ma ACR zpracovana (v roce 1997) ochranna pasma. Ochranna pasma vsak
dosud nebyla vyhlaSena uzemnim rozhodnutim. Proto je tfeba upozornit, Ze jakmile
bude letité vyvedeno z majetku ACR mGze byt snadno znehodnoceno vystavbou ve
vzletovych a pfiblizovacich prostorech, proti které nebude zakonna obrana.

Opatieni €. 3

Jednani s MO CR as ACR

Jednani se budou tykat zplsobu a rozsahu pFedani leti§t€, objektl a nékterych
zarizeni. Bude rovnéz tfeba projednat zpusob feSeni nékterych problému (sanace,
likvidace nepotfebnych zafizeni atp.) a finan¢ni ucasti jednotlivych stran.

Opatreni €. 4
Rozhodnuti o vlastniku a provozovateli letisté, zalozeni spole¢nosti

Toto rozhodnuti by mélo padnout v dostateCném predstihu pred ukoncenim
vojenského vyuziti letiSté v navaznosti na jednani s Ministerstvem obrany CR.

Opatieni €. 5

Technicka priprava pro schvaleni letiSté a pro zahajeni provozu

Zahrnuje Sirokou Skalu zakonnych a technickych pozadavku, které je nutné splnit pro
schvaleni letisté pro civilni provoz a pro jeho zahajeni, které je nutno dale plinit i
v prubéhu provozu &i pfizplsobovat aktualni legislativé.

Opatreni €. 6

Priprava projektu a zadosti pro vhodny dotacni titul

Jiz od pocatku pripravy projektu civilnino letisté Prerov je planovano vyuziti
vhodného dotaéniho titulu pro jeho vybudovani, vybaveni nebo pro jinou potfebnou
aktivitu souvisejici s timto projektem. Ziskana nevratna dotace snizi finan¢ni
naro¢nost projektu, i kdyz je vzdy tfeba pocitat se spolufinancovanim z vlastnich
zdrojl ve vysi zavisejici na druhu dotace.

Opatieni €. 7

Samotna realizace projektu

Jedna se o praktické naplnéni pFfedchozich pfipravnych cinnosti vc.Cinnosti
uvedenych v kapitole 6.1, jejimz vysledkem bude jednak vybudovani letisté po
technické strance, ale i zahajeni leteckého provozu po praktické strance.

5.1.2 Oblast spadové oblasti letisté

Na zakladé analyzy vyplynuly nasledujici kroky, opatfeni a projekty nesouvisejici
pfimo s vlastni realizaci projektu letisté Prerov, které ovSem s letistém souvisi a maji
vliv na jeho vyuzivani a rozvo;j:
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Opatreni €. 8

Propagace smérem k cilovym skupinam potencialnich uzivatelu, a to jak ve spadové
oblasti, tak i mimo ni v ramci CR, a také mezinarodné

Kromé aktivit souvisejicich s technickym zajiSténim samotného provozu letisté je
tfeba vyvijet i doprovodné aktivity, které budou smérovany k cilovym skupinam
potencialnich uzivatell s cilem propagace letiSté a jeho sluzeb a zajisténi potifebného
poctu jeho uzivateld.

Opatreni €. 9
Pfi propagaci a jednanich s potencialnimi uzivateli je tfeba provéfit jejich potfeby na
vybaveni letisté, které vyzaduji pro zajisténi svych standardl a potreb.

6 PODROBNY ROZPIS AKTIVIT V RAMCI REALIZACE OPATRENI

6.1 Konkrétni popis opatreni
Tato kapitola obsahuje podrobnéjSi rozpracovani pfedchozi kapitoly do podoby
konkrétniho popisu opatfeni.

6.1.1 Oblast samotného letisté

Opatreni ¢. 1

Vytvoreni koordinaéniho tymu odbornikl povérenych realizaci projektu

Vytvofit tym napf. 2-3 zkuSenych a v praxi orientovanych odbornika (jakysi budouci
personalni zaklad letisté), ktefi se budou vénovat identifikaci, koordinaci a podnikani
potfebnych kroku v pfisluSnych obdobich, aby se pfedeslo opomenutim, promeskani
lhat atp., a zajistilo se postupné pfipravovani letisté na budouci civilni provoz.

V pfipadé, Ze bude rozhodnuto zamér rozvijet bude tfeba zacit s jednanimi
s dotéenymi institucemi, pFipravou feseni legislativnich problémd, pfipravou ziskani
potfebnych pozemku, zpfesfiovanim investi¢nich nakladu, fesit problémy spojené
s pravnim statutem resp. organiza¢ni podobou provozovatele letiSté resp. uzivatele
letiSté jako celku atd..

Navrh opatieni ¢€.1:

Vyhledat a oslovit vhodné odborniky/a, ktefi maji potrebné zkuSenosti
s provozem nejlépe civilniho letisté. Tito odbornici/k si miize dale doplnit svuj
tym o dalSi pracovniky. Tym bude uzce spolupracovat s prislusnymi
institucemi a s jednotlivymi odbory Krajského uradu Olomouckého kraje. Toto
opatireni doporucujeme proto, ze se jedna o velmi specializovanou oblast.
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Opatreni €. 2

Vyhlaseni ochrannych pasem letisté

Letist® ma ACR zpracovana (v roce 1997) ochranna pasma. Ochranna pasma

v8ak dosud nebyla vyhlaSena uzemnim rozhodnutim. Proto je tfeba upozornit, ze
jakmile bude letist& vyvedeno z majetku ACR mlzZe byt snadno znehodnoceno
vystavbou ve vzletovych a pfiblizovacich prostorech, proti které nebude zakonna
obrana.

Navrh opatreni ¢.2: 3
Dle ziskanych informaci zpracovala ACR v roce 1997 ochranna pasma. V ramci
jednani s ACR se pokusit tato zpracovana ochranna pasma vyhlasit.

Opatreni €. 3

Jednani s MO CR as ACR

Jednani se budou tykat zpusobu a rozsahu predani letisté, objektd a nékterych
zafizeni. Bude rovnéz tieba projednat zpusob feSeni nékterych problému (sanace,
likvidace nepotiebnych zafizeni atp.) a finan¢ni ucasti jednotlivych stran.

Na uzemi letisté existuje ekologicka zatéz té (kontaminace podzemnich vod ropnymi
produkty), jejiz likvidace bude predstavovat naklady, které nejsou zapocteny do
investi¢nich nakladl nezbytnych pro zprovoznéni letisté pro civilni letecky provoz,
protoze zatim neni jasno kdo je ponese. Dle sdéleni letecké zakladny se jedna o
kazdoro¢ni Castku cca 3 mil. K. DalSi finance budou tfeba na likvidaci nadrzi LPH
(3x280 m® jedna se o cca 80 mil. K&) a na likvidaci ekologické zatéZe (sanaci)
v mistech jejich situovani. Mista situovani byvalych skladd LPH jsou mimo nové
navrzené hranice letisté.

Navrh opatreni €.3:

Cilem jednani je ziskat objekty, které jsou pouzitelné pro provoz budouciho
civilniho letisté, jedna se zejména a o objekt fidici véze, v idealnim pripadé
vE.zarizeni. U nepotiebnych objektl jednat o jejich likvidaci.

Jednani se bude tykat také zplsobu likvidace ekologickych zatézi (sklad
leteckych pohonnych hmot atd.

Opatreni €. 4
Rozhodnuti o vlastniku a provozovateli letiSté, zalozeni spoleénosti

Provozovani regionalnich letist byva FfeSeno formou partnerstvi vefejného a
soukromého sektoru, aby byl zajiStén dlouhodoby provoz letisté a sluzeb
souvisejicich s leteckou dopravou, udrzba a rozvoj letisté v souladu s potfebami
letecké dopravy. Pfi volbé tohoto uspofadani je vhodné vzit v uvahu vhodnost
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Zadatelt o podporu z dotacnich tituld zejména EU, popf. i potiebu dofinancovani
provozu letisté tak, aby bylo legislativné spravné, proveditelné a transparentni.

Pokud se tyka vlastnictvi, tak existuje nékolik variant, z nichz se jako nejvyhodné;si
jevi vlastnictvi vefejnopravnim subjektem.

Po uvedeni do provozu se bude letisté v obdobi min. prvnich 2 let teprve etablovat
na trhu a celkové muize propagace a uvedeni letiSté do povédomi pilotd, cestujicich,
leteckych prfepravcu, cestovnich kancelafi a dalSich uzivatell trvat 3 - 5 let.

U letiSt obdobného zaméreni a velikosti, jako zvazované letiSté Pferov, neni mozné
se pfi hodnoceni jeho ekonomickych vysledkd a pfinosu zaméfit pouze na letisté
samotné, protoze takova letiSté nejsou a nemohou byt sama o sobé ziskova, ale
regiony je nutno je chapat jako dulezity prvek dopravni infrastruktury regionu, jako
sluzbu pro podnikatele, investory a obyvatele, coz pfinasi vyznamné sekundarni
efekty napf. pfi rozhodovani investord o umisténi investice, zlepSuje dostupnost
regionu pro mistni firmy, pro cestovni ruch a celkové funguje jako efektivni nastroj
regionalniho rozvoje.

Navrh opatreni ¢.4:

Optimalnim usporadanim se tedy jevi vlastnictvi letisté verejnopravni instituci
a provozovani komercéni spole€nosti, ktera je vytvofena vefejnymi a
soukromymi subjekty tak, aby provoz letiSsté mohl byt dotovan z verejnych
zdroju.

Opatieni €. 5
Technicka priprava pro schvaleni letisté a pro zahajeni provozu

Zahrnuje Sirokou Skalu zakonnych a technickych pozadavku, které je nutné splnit pro
schvaéleni letisté pro civilni provoz a pro jeho zahgjeni, které je nutno dale plinit i
v prubéhu provozu Ci prizpusobovat aktualni legislativé. Pripravu projektu je nutno od
samého zadatku koordinovat s Ministerstvem dopravy CR a Ufadem pro civilni
letectvi CR. Je tfeba vyfesit organizaci Fizeni letového provozu.

Navrh opatreni €.5:

Zajistit spInéni pozadavku zejména zakona €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a
vyhlasky ¢. 108/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spoju ze dne 23. dubna 1997,
kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a letecky predpis L-
14 a L-14 OP (ochranna pasma). Od rozhodnuti o transformaci ihned jednat

s MD CR a UCL CR. Je nutné udrzet statut leti$té jako mezinarodni neverejné,
tj.zachovat provoz letisté, bude-li to mozné, mozno i v omezeném rozsahu.
Vyresit organizaci letového provozu.
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Opatreni €. 6

Priprava projektu a zadosti pro vhodny dotacni titul

Jiz od pocatku pfipravy projektu civilniho letiSté Prerov je planovano vyuziti
vhodného dotagniho titulu pro jeho vybudovani, vybaveni nebo pro jinou potfebnou
aktivitu souvisejici s timto projektem. Ziskana nevratna dotace snizi finan¢ni
naro¢nost projektu, i kdyz je vzdy tfeba pocitat se spolufinancovanim z vlastnich
zdrojll ve vySi zavisejici na druhu dotace.

Navrh opatreni €.6:

Pripravit zadost o dotaci vé.vSech priloh vyzadovanych dotaénim programem.
V soucasnosti znamé informace o vhodnych dota¢nich programech obsahuje
kapitola 6.3 Navrh finanénich zdroju.

Predpokladame, ze zadost o dotaci bude muset byt podana pred zahajenim
budovani letisté. Zde je dilezita uloha koordinaéniho tymu pfi nacasovani
celého procesu pfi zvazeni €asové narocnosti pripravy zadosti a jejich priloh.

Opatreni €. 7
Samotna realizace projektu

Navrh opatreni €. 7

Jedna se o praktické naplnéni predchozich pripravnych €innosti v€.¢innosti
uvedenych v kapitole 6.1, jejimz vysledkem bude jednak vybudovani letisté po
technické strance, ale i zahajeni leteckého provozu po praktické strance.

6.1.2 Oblast spadové oblasti letisté

Opatieni €. 8

Propagace smérem k cilovym skupinam potencialnich uzivateld, a to jak ve

spadové oblasti, tak i mimo ni v ramci CR, a také mezinarodné
Propagacni aktivity by mély byt provadény provozovatelem letisté, v néktery
pfipadech ve spolupraci s leteckymi provozovateli i jinymi subjekty. Je mozné
fici, ze zajmy provozovatele letisté i leteckych provozovatell jsou do jisté miry
vzajemné provazané. Letisté bude pro provozovatele atraktivni, pokud bude
schopné nabidnout urcity objem cestujicich (nebo nakladu), a zaroven tito
uzivatelé budou mit zajem letisté vyuzivat, bude-li jim nabizet pozadovana
spojeni a sluzby.
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Analyza definovala nasledujici skupiny potencialnich uzivatelt letisté a jejich
potencialni zajem:

Nazev skupiny Spadova oblast | Spadova oblast
l.varianta ll.varianta
a) Obyvatelé jako potencialni uzivatelé
Pocet obyvatel jako potencialnich uzivatel( | 455 073 539 340
letisté
Celkové vyjezdy obyvatel obci lll.stupné do | 90 495 107 242
zahraniCi letecky
b) podnikatelska sféra 2546 — 2578 cestujicich | 2 992 — 3 040 cestujicich
+ 2-4 lety (cca 200 os.)
c) cargo — preprava zbozi 9-15t 36-42t
d) sféra cestovniho ruchu:
da) zajem cestovnich kanceldfi - | Nevyplynul konkrétni idaj | Nevyplynul konkrétni udaj
Incoming
db) zajem cestovnich kancelafi - | Radové tisice Radové tisice
Outgoing
dc) zajem specializovanych prepravcll | Nelze stanovit Nelze stanovit

v cestovnim ruchu

prace se statistickymi udaiji:

dd) zahraniéni turisté pfijizdéjici do | 106 935 106 935
Olomouckého kraje

de) obcané spad.obl. vyjizdéjici do | 46 173 54 717
zahrani¢ni jako turisté letecky
e) sportovni letectvi Nedoporuéuje se Nedoporuéuje se

Na tyto skupiny by mély byt smérovany propagacni aktivity a vedena individualni
jednani s cilem propagace letisté a zajiStovani jeho uzivateld.

Opatreni €. 8 a)

Obyvatelé jako potencialni uzivatelé

Tento udaj byl pouzit z divodu potfeby zjisténi poltu obyvatel ve spadové oblasti
jako zakladniho orientacniho udaje, napf. pro srovnani se spadovymi oblastmi jinych
letist.

Obyvatelé spadové oblasti, ktefi vyuziji sluzeb letisté, se stavaji soucasti nékteré ze
skupin uzivatelu, jako podnikatelska sféra nebo sféra cestovniho ruchu-outgoing.

Navrh opatreni €. 8 a):

Domnivame se, ze pro vsSechny obyvatele spadovych oblasti neni treba
provadét specializovanou propagaci, €ast této skupiny bude oslovena
specializovanou propagaci uréenou jinym skupinam (viz vyse), spiSe by se
mohlo jednat pouze o vSeobecnou informaéni aktivitu bez vétSich finan€nich
naroku.
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Opatreni €. 8 b)
Podnikatelska sféra

Jedna se o pomérné dulezitou skupinu potencialnich uzivatell letisté, ktera by méla
byt oslovena specializovanou propagaci. Tato skupina zahrnuje jak podniky a
podnikatele tradicné sidlici ve spadové oblasti, tak i vyznamné zahranicni investory
nové umisténé v regionu a dale také potencialné zahrani¢ni investory zvazujici
prichod a investovani do regionu.

Analyza ukazala urcité pocateCni objemy cestujicich v této sfére, jejiz zajem by bylo
mozné vhodnym zpUsobem podpofit a dale rozSifovat. To zahrnuje jak podnikatele
cestujici z regionu do zahraniCi (uvedeni v analyze), ale i zastupce podnikatelské
sféry pfijizdéjici ze zahrani¢i (nebylo mozné v analyze zachytit). Pfedpokladame, ze
zahrani¢ni navstévnici by pfijizdéli za svymi obchodnimi partnery sidlicimi v regionu,
tzn., ze propagace letiSté cilena na domaci podnikatele bude mit dopad i na jejich
zahrani¢ni partnery, kdyz tito budou moci na zékladé informaci svych partner(
Z regionu planovat navstévu regionu leteckou cestou.

Navrh opatreni €. 8 b):

Navrhujeme provedeni cilené propagace zamérené na celou podnikatelskou
sféru ve spadové oblasti. Propagace smérem k potencialnim zahraniénim
investorim muaze byt provedena prakticky bez nakladi prostrednictvim
Krajského uradu — odbor strategického rozvoje, Czechinvestu a Regionalni
agentury pro rozvoj Stredni Moravy.

Opatreni €. 8 ¢)
Cargo — preprava zbozi

Pro tuto skupinu plati obdobné pfedchozi odstavec 8 b).

Opatreni €. 8 d)
Sféra cestovniho ruchu

Tato sféra je v analytické Casti Clenéna na nékolik skupin, z nichz kazdd ma sva
specifika a vyzaduje diferencovany pfistup.

da) zajem cestovnich kanceléfi - Incoming

db) zajem cestovnich kanceléfi - Outgoing

dc) zajem specializovanych pfrepravcu v cestovnim ruchu

Doplnkoveé:

dd) prace se statistickymi udaiji:

de) zahrani¢ni turisté pfijizdéjici do Olomouckého kraje

df) obané spad.obl. vyjizdéjici do zahranicni jako turisté letecky
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Opatreni €. 8 da)

Zajem cestovnich kancelafi - Incoming

Bé&hem zpracovani analyzy bylo zjisténo, ze v Olomouckém kraji neni v sou¢asné
dobé incomingova cestovni kancelar silna natolik, aby sama provadéla cileny
incoming pfimo a pouze do Olomouckého kraje (v tomto pfipadé neuvazujeme se
spadovymi oblastmi). Situace by se urCitym zpUsobem zménila, pokud by
provozovatel letisté v Pferové dokazal pfivést na letisté nizkonakladovou
(nizkonakladové) leteckou spole¢nost. Vtom pfipadé by jiz byla schopna
incomingova cestovni kancelar pfipravit marketing a nabidky pro cestujici dopravené
témito leteckymi spolecnostmi.

Navrh opatreni €. 8 da):

Navrhujeme provedeni cilené propagace formou individualnich jednani
zamérenych na incomingové cestovni kancelare v Olomouckém kraji (po
zvazeni zahrnout i sousedni kraje). Tato propagace je nakladové nenaroc¢na.

Opatreni €. 8 db)

Zajem cestovnich kancelarfi - Outgoing

Pokud se tyka outgoingovych cestovnich kancelafi v Olomouckém kraji, dle analyzy
je situace takova, Zze by event.mély zajem o vyuZiti letisté Pferov, ale jen v pfipadé,
ze poskytne konkurencni podminky (zvl.cenové) oproti stavajicim letistim Brno a
Ostrava. Rovnéz se jedna o to, Ze nékteré z nich preferuji letiSté Ostrava a Brno i
z toho duvodu, Ze vzhledem k poc¢tim obyvatel téchto mést a okoli se z téchto
oblasti rekrutuje vice zakaznikl, a tedy je vhodnéjsi vyuzit bliz§iho mistniho letisté.
OvSem presto potencialni zajem o letisté Prerov nevylu€uji, ovSem neni mozné
stanovit ani pfiblizny odhad poctu takovych cestujicich. Jednalo by se zfejmé o 1-2
cestovni kancelare se sidlem v Olomouckém kraji (bez ohledu na stanovené
spadové oblasti).

Navrh opatreni €. 8 db):

1. Pripravit konkurenéné zajimavé podminky pro outgoingové cestovni
kancelare ve srovnani s letisti Ostrava a Brno.

2. Navrhujeme provedeni cilené propagace formou individualnich jednani
zamérenych na outgoingové cestovni kancelare v Olomouckém kraji (po
zvazeni zahrnout i sousedni kraje). Tato propagace je nakladoveé
nenaroc¢na.

Opatreni €. 8 dc)
Zajem specializovanych prepravct v cestovnim ruchu
Nejedna se o klasické Ci nizkorozpoctové letecké spoleCnosti, ale o servisni
organizace zajistujici pro cestovni kancelare pfepravu turistt charterovymi lety.
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Letisté Prerov by bylo pro né jako pfepravce zajimavé z duvodu, Ze nyni museji pfi
tomtéz letu pfistavat na obou letiStich Ostrava i Brno, coZz znamena jednak
nezanedbatelné Casové prodlevy, ale i finan¢ni naklady a ztraty. Cca hodinova
dojezdova vzdalenost z letist Ostrava i Brno je pfijatelna a znamenalo by to pro tento
druh spole€nosti vyznamnou usporu. Atraktivitou by mohla byt i zajimava cenova
politika letiste.

Navrh opatreni €. 8 dc):

1. Pripravit konkurenéné zajimavé podminky pro specializované letecké
prepravce ve srovnani s letisti Ostrava a Brno.

2. Navrhujeme provedeni cilené propagace formou individualnich jednani
zamérenych na specializované letecké prepravce. Tato propagace je
nakladové nenarocna.

3. Toto opatieni souvisi s jednanimi s obémi druhy cestovnich kancelari.

Data ziskana z prace se statistickymi udaji:

Opatreni €. 8 dd)
Jedna se o turisty pfijizdéjici jak individualné, tak organizované se
zahrani¢nimi cestovnimi kancelaremi.

Oslovit tuto skupinu cestujicich pfimo je obtizné, je mozné vyuzit cestovnich
kancelafi, se kterymi bude jednano na zakladé dalSich kapitol, protoze tyto cestovni
kancelafe mohou informace zprostfedkovat svym partnerGm v zahrani¢i. Dale je
mozné vyuzit prezentaci Olomouckého kraje na zahraniCnich vystavach a veletrzich.

Opatreni €. 8 de)

Obc¢ané spad.obl. vyjizdéjici do zahrani€ni jako turisté letecky

Z této skupiny se budou rekrutovat volnoCasovi cestujici, ktefi by byli zachyceni
v kapitole cestovni kancelafe outgoing. Druhou &asti budou cestujici, ktefi leteckou
dopravu pouziji pro volnoCasové cesty individualné, bez cestovnich kancelafi.

Navrh opatreni €. 8 de):

1. Volnocasovi cestujici prostrednictvim cestovnich kancelari — vSeobecna
propagace jako u kapitoly cestovni kancelare outgoing a spiSe se
zameérit na spolupraci s cestovnimi kancelaremi

2. Spise bude tieba se zamérit na €ast individualnich cestujicich. Tato
skupina bude sice ¢astec¢né osetrena propagaci skupiny obyvatelé jako
potencialni uzivatelé, ale bylo by vhodné zamérit se na ni cilenéji.
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DalsSi skupiny uvedené v analyze:
Letecti dopravci, piloti a dalSi uzivatelé letisté, poskytovatelé sluzeb na letisti

Jak je uvedeno v opatfeni €. 8, jednim z dulezitych pfedpokladu zahajeni a rozvoje
provozu letisté Pferov je navazani spoluprace s leteckymi dopravci, dale piloty
(aerotaxi, charterové lety atp.) a poskytovateli dalSich doprovodnych sluzeb na letisti.

Poskytovatele doprovodnych sluzeb - bude mozno ve znacné mife nalézt v regionu,
nékteré specializované ziejmé bude nutno hledat mimo néj.

Navrh opatieni:
Oslovit (napf. formou poptavky) potencialni poskytovatele téchto sluzeb
prednostné v regionu, v pripadé potreby i mimo néj.

Piloti aerotaxi a podobnych druh( letd - jsou rovnéz dullezitou skupinou, protoze
kromeé zakazniku jsou to také oni, kdo pfivedou letadlo na letisté Prerov.

Navrh opatieni:

Oslovit uvefejnénim letiSté a jeho nového statutu a rozsahu provozu
v oficialnich priruékach obsahujicich prehled existujicich letist’, a to jak v CR,
tak i v zahranici, a pripadné i v odbornych publikacich.

Opatreni €. 9

Navrh opatieni €.9:

Pfi propagaci a jednanich s potencialnimi uzivateli je tfreba provérit jejich
potieby na vybaveni letiSté, které vyzaduji pro zajisténi svych standarda a
potreb.
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6.2 Cilové naklady

Odhad stavebnich nakladt je proveden v CU 2005. V nakladech neni zahrnuto DPH
19% a cena pozemkUl potfebnych pro realizaci rekonstrukce a dostavby letisté.

Cilové investiéni naklady (v tis.K¢) Varianta 1 Varianta 2

CELKEM

1032 300,- 1707 400,-

Predbézny odhad provoznich nakladi vychazi ze zkusSenosti obdobnych
malych letist' (varianta 1). Jedna se o cca 15 osob obsluzného personalu a
provozni naklady cca 10 — 15 mil K¢&/rok.

Pozemky potiebné pro rekonstrukci a dostavbu (m?)

Pozemky Varianta 1 Varianta 2
- Stavajici 2873530 2873530
- Nové (nutno vykoupit) 49 066 49 066
celkem 2922 596 2922 596

Pfesnost vyméry stavajicich pozemku letisté je Umérna presnosti vychozich udaju (byly velice Spatné).

6.3 Navrh finanénich zdroju

6.3.1 Spole¢nost provozujici letisté

Zakladnim zdrojem pocatecCnich financnich prostfedkl zfejmé bude zalozena
spole¢nost provozujici letisté. Objem téchto prostfedkd bude zaviset na vstupnim
kapitalu spolecnosti a pristupu k dalS§im zdrojum, které budou muset také slouzit
k dofinancovani prostfedkl z dotaénich programa.

6.3.2 Evropské dotaé€ni tituly

6.3.2.1 Fond soudrznosti

Byla provedena pfedbézna jednani o moznosti financovani z kohezniho fondu tohoto
programovaciho obdobi, tj.do roku 2006. Moznosti pro pfisti programovaci obdobi
nejsou sice zatim presné znamy, ale dle sou€asnych informaci Ize oCekavat moznost
jeho vyuziti i pro pFisti programovaci obdobi.

6.3.2.2 Integrovany regionalni operaéni program (IROP)

Pro pfisti programovaci obdobi se pfipravuje Integrovany regionalni operacni
program (IROP), vjehoz rdmci bude mozZné realizovat projekty v objemu 5 — 25
mil.EUR. Olomoucky kraj jiz identifikoval pfi zjiStovani absorpcni kapacity vhodné
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projekty, a projekt civilniho letiSté Prerov je jednim z téch, ktery byl zafazen mezi
potencialni projekty pro tento program.

6.3.2.3 Operacni program Infrastruktura - Opatreni 1.3 -
Modernizace civilnich letiSt’ nadregionalniho vyznamu

Opatieni je navrhovano pro podporu projektd predkladanych vlastniky a
provozovateli letist’ poskytujicimi sluzby vefejnosti v oblasti letecké dopravy.

Popis

Z letist celostatniho vyznamu (mimo letiSté Praha/Ruzyné) se pozornost obraci
k regionim, v nichz jsou umisténa mezinarodni vefejna letisté celostatniho vyznamu,
a to zejména letisté Ostrava/MosSnov, Brno/Tufany, Karlovy Vary/OlSova Vrata a
letiSté Pardubice. Duvody takové pozornosti jsou predev§im disponibilita drahy
pozadované délky a unosnosti pro vzlety a pfistani letadel odpovidajici MTOW
(mobilni vzletovd hmotnost), vyhodna lokalizace na uzemi CR, vhodna poloha vigi
letiSti Praha/Ruzyné, Ci vyhovujici umisténi v blizkosti rozsahlého urbanistického
celku.

Mezi typy podporovanych projekta patfi napf. projekty podporujici funkci letist
u velkych aglomeraci, zac¢lenujici je do pfilehlé dopravni infrastruktury.

Z vySe uvedeného je ziejmé, ze by ziejmé letiSté Prerov nespadalo do tohoto
opatreni, ovSem duvodem je, ze nebylo dosud povazovano za letisté typu
Ostrava nebo Brno. Z tohoto dilivodu je tfeba jednat s Ministerstvem dopravy
pred pripravou obdobného programového dokumentu pro pristi programovaci
obdobi.

Operacni cile opatfeni
e modernizace technické infrastruktury letiSt s nadregionalni dulezitosti,

e vytvofeni podminek pro zlepSeni funkce letist u velkych aglomeraci pro podporu
podnikatelskych aktivit.

Typy podporovanych projektu

e vybaveni vybranych letist nadregionalniho vyznamu potfebnym zafizenim
e modernizacni Upravy vybranych letist nadregionalniho vyznamu

e zvyS8eni kapacity a kvality vybranych letist nadregionélniho vyznamu

e zvySeni bezpecnosti leteckého provozu

Specificka kritéria pro vybér projektt

e zkvalitnéni letecké dopravy realizaci navrhovanych projektd,

e pfinos navrzeného projektu ke zvySeni bezpecénosti leteckého provozu.
Forma a vyse podpory
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formou podpory bude nevratna pfima pomoc pro jednotlivé projekty,

vySe pfispévku na jednotlivé projekty bude stanovena v souladu s ¢l. 29 nafizeni Rady (ES) ¢.
1260/1999,

pro pfispévek z ERDF plati horni mez nejvySe 75 % celkovych uznatelnych nakladd, na které
Ize poskytnout podporu, a zpravidla nejméné 50 % vefejnych vydajd, na které Ize poskytnout
podporu,

v pfipadé investic do infrastruktury, které jsou spojeny se znac¢nymi Cistymi pfFijmy, nesmi
prispévek prekrocit 50 % celkovych uznatelnych naklad,

v pfipadé investic do podnikd nesmi pfispévek prekrocit 35 % celkovych uznatelnych nakladd,

vySe podpory musi byt v souladu s hornimi mezemi pro vysi podpory a pro kombinace podpor
stanovené v oblasti statni podpory,

miry podpory budou stanoveny v Pokynech pro Zadatele, které schvaluje Podvybor doprava.

Koneéni pfijemci podpory

vlastnici letiSt a souvisejici dopravni infrastruktury nadregionalniho vyznamu poskytujici v této
oblasti sluzby vefejnosti
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6.4 Harmonogram praci a rozvrh €innosti
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Realizace

Opati.8a-d
Propagace
u cil.skupin

Necislované
Osloveni
poskytovatelt
sluzeb
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Zverej.v
ofic.let.pfiruc-
kach

Opati.9
Zjisténi potreb
dopravct
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